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1 INTRODUCCIG

1.1 JUSTIFICACIO DE LA REDACCIO

Durant les darreres décades s’ha produit un procés de segregar les zones industrials de les
residencials. El desenvolupament d’aquest model productiu ha anat relacionat a un increment
de la mobilitat (tant interna com externa) que generalment s’efectua per mitja del vehicle privat
(tanten els desplagaments de persones com de mercaderies).

L’any 2006 es realitza el Pla de Mobilitat dels Poligons Industrials de Can Mitjans i Can Tries que
aprofundeix 'analisi i diagnosi d’ambdés sectors d’activitat economica, I'estudi realitza una
bateria de propostes basada en les enquestes realitzades a empreses i en els resultats de
I'analisi de I'entorn.

Poc després, es publica I'Estudi de necessitats dels poligons d’activitat economica del Vallés
Occidental en el marc del projecte Activitats de suport als poligons d’activitat econdmica. Aquest
estudi i pel que fa a Viladecavalls realitzava una descripcié dels 4 poligons del municipi perd no
entrava a detallar la situacié especifica de cadascun d’ells.

Tenint en compte aquests antecedents, i amb l'objectiu d’afrontar el problema especific de la
mobilitat als PAE, i fomentar-ne una mobilitat més sostenible i segura, I'Ajuntament de
Viladecavalls promou la redaccié d’un estudi de mobilitat als 4 poligons industrials del municipi,
en concret als poligons Can Mir, Can Mitjans, Can Trias i la Bobila.

1.2 OBJECTIUS

Els objectiu establerts en el present estudi de mobilitat son:

e Caracteritzar la mobilitat actual de les xarxes de vianants, bicicleta transport public,
vehicle privat i aparcament, de cada un dels 4 PAE objecte d’estudi.

e Diagnosticar els principals punts forts i punts febles de cada una de les xarxes de
mobilitat.

¢ Definir propostes de millora de les xarxes de mobilitat per tal d’obtenir una mobilitat més
sostenible i segura per als usuaris dels 4 PAE i per 'entorn.



1.3 ETAPES DE REDACCIO

Els treballs previstos s’estructuren en les seglients fases o etapes:

ETAPA 1. RECOLLIDA D'INFORMACIO | TREBALL DE CAMP

*Recopilacid de la informaci6 existent relacionada amb els PAE de Viladecavalls (Ajuntament
de Viladecavalls, Consell Comarcal, Pacte Industrial de la RMB, Diputaci6 de Barcelona,
Consorci per I'Ocupacié i la Promocié Economica del Valles Occidental, etc.).

*Treball de camp i inventari dels principals aspectes relacionats amb diagnosi de l'estat
actual dels poligons d'activitat economica (mobilitat i accessos, senyalitzacid,
infraestructures, aparcament, nivell de manteniment, etc.).

ETAPA 2. ANALISI | CARACTERITZACIO

*Analisi i caracteristzacid dels principals aspectes relacionats amb la mobilitat dels
poligons industrials de Viladecavalls.

ETAPA 3. DIAGNOSI

*Avaluaci6 dels aspectes analitzats.
*Punts critics i oportunitats de millora

ETAPA 4. ESTRATEGIA | PLA D'ACTUACIONS

*Definicié de propostesimesures
* Aspectes clau a incorporar
*Mesures proposades per assolir una mobilitat sostenible.
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2 CRITERIS D’AVALUACIO | D’ESTABLIMENT DE PROPOSTES

A continuaci6 es presenten els criteris establerts per a I'avaluaci6 de les diferents xarxes de
mobilitat estudiades en el present estudi. A partir d’aquests patrons es realitza la
caracteritzacid, en termes de mobilitat, dels poligons objecte d’estudi.

2.1 XARXA DE VIANANTS

La xarxa de vianants ha de garantir la prioritat d’aquests sobre la resta de mitjans de transport
d’'una forma segura i que connecti els punts principals generadors i atractors de mobilitat. La
circulacio de les persones per la via publica requereix disposar d’'una bona infraestructura viaria,
accessible, segura i sense discontinuitats. En el present estudi s’avaluen les caracteristiques de
la mobilitat interna del PAE, aixi com dels itineraris de connexié.

Tipologia de vials

Segons la seva tipologia constructiva, s’ha classificat els vials amb:

e Voreres a diferent nivell de la calcada, amb zones diferenciades per a vehicles i vianants.

e Plataformes Uniques: el paviment esta al mateix nivell i els vianants i els ciclistes tenen

prioritat de pas sobre els vehicles motoritzats.

¢ Nourbanitzats: no pavimentats i per tant, no s’ha definit la prioritat d’s. En aquests casos
es considera que els vianants i ciclistes tenen prioritat sobre els vehicles no motoritzats
al ser els modes més vulnerables.

e Camins: normalment uneixen nuclis urbans i que no disposen de vorera. Poden tenir
secci6 de carretera i estar o no pavimentats.

Pel que fa a la regulacié dels vials, cal diferenciar les tipologies seglients de vials:

e Exclusius per a vianants: indicats amb la senyalitzaci6 vertical corresponent que limita la
circulacié dels vehicles, autoritzant Unicament la circulacié dels vianants i tots els
itineraris que només permeten la circulaci6 de vianants i bicicletes, degut a la instal-lacié de
diferents elements que impedeixen el pas de vehicles (jardineres, pilones, tanques...)..

e De prioritatinvertida: indicats amb la senyalitzacié S28 i 529, en qué el vianant té prioritat
de circulacié per tota la superficie del vial. També s’hi consideren els vials no urbanitzats i
que per tant no se’ls ha definit un Us.

e Zones 30: indicats amb la senyalitzacié S30i S31, en qué es regula una velocitat maxima
de 30 km/h i els vianants gaudeix d’un espai lliure de pas comode i adaptat a PMR, amb
una baixa circulacié de vehicles. No es considera una zona 30 aquells vials on Unicament
s’ha limitat |a velocitat a 30 km/h sense establir la senyalitzacio S30iS31.

e Convencionals: amb una delimitacié d’s exclusiu per a vianants (voreres] i per a vehicles.



Amplada de voreres

L'Ordre VIV/561/2010, d’'1 de febrer, pel qual es desenvolupa el document técnic de condicions
basiques d’accessibilitat i no discriminacié per a l'accés i utilitzacié dels espais publics
urbanitzats fixa que 'amplada lliure d’obstacles de les voreres (descomptant la seccié que els
diferents elements urbans situats a la vorera produeixen] ha de ser <1,8 m [que
excepcionalment es pot reduir a 1,5 m en zones consolidades) i per tant a I'hora d’avaluar 'espai
destinat a vianants aquest és un llindar de compliment minim obligatori. En el present estudi de
mobilitat, la classificacié de 'amplada lliure de pas de les voreres, per cada un dels eixos amb
vorera a diferent nivell de |a calgada, és la que es mostra a continuacio:

Taula 2.1 Rang de classificacié de les voreres segons amplada lliure de pas.

AMPLADA LLIURE DE PAS (A) OBSERVACIONS

A<0,9m No accessibles.

0,9=A=15 No accessibles segons I'Ordre VIV/561/2010.

1,5<A=1,8m Accessibles. Garanteixen I'encreuament de dos vianants.

A>18m Bon nivell de servei en xarxa principal de vianants de primera categoria.

Font: normativa sectorial

Passos de vianants

Un altre element important és la presencia i ubicacié de passos de vianants i la seva
accessibilitat. Sén passos de vianants accessibles aquells que disposen de guals
rebaixats/alienats amb la vorera i calgada. Aixi mateix, per garantir una correcta seguretat viaria
a I'hora de creuar els carrers cal que a cada interseccié tingui passos de vianants adaptats, i
també en els trams de més de 100-150 m, per a garantir la continuitat d'itineraris dels vianants.

Aixi doncs, en el present estudi de mobilitat s’avalua si els passos existents disposen de guals
rebaixats, i si es poden considerar accessibles. | per altra banda, s’avalua el nombre de passos
de vianants que manquen per tal de garantir una correcta continuitat d’itineraris.

2.2 XARXA CICLABLE

Classificaci6 de la xarxa

La classificacié de la xarxa ciclable s’ha fet d’acord amb les directrius marcades pel “Manual per
al disseny de vies ciclistes de Catalunya” de la Generalitat de Catalunya. També es pot incloure
com a xarxa ciclable les zones verdes parcs i jardins d'Us social) on és permeés circular amb
bicicleta.
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Taula 2.2 Classificacié de la tipologia de vies ciclistes.

Via per a i gregada del transit, que discorre per
espais naturals | boscos

Via per a ciclistes, segregada del transit, amb tragat independent
de les carreteres

parad; de la resta de la calgada

_vnmwuummmumm
_ Via ciclista senyalitzada sobre la vorera

Via compartida amb els vianants i el transit amb limitacié a 20 km/h
i preferéncia pels vianants

Font: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya.

Cobertura

Seguint les directrius del “Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya”, el grau de
cobertura de la xarxa ciclable s’avalua considerant, un ambit maxim de cobertura de fins a 600-
800 m.

Aparcaments

Per fomentar I'Gs de la bicicleta és important dotar 'ambit d’'una bona xarxa d’estacionament per
a aquesta tipologia de transport i que alhora previngui dels robatoris. Segons el “Manual per al
disseny de les vies ciclistes de Catalunya”, els aparcaments s’han de localitzar prop del desti
dels usuaris de la bicicleta. Aixi, en el cas dels aparcament de llarga duraci6, es recomana una
distancia al desti d'un maxim de 50-75 m.

2.3 XARXA DE TRANSPORT COL-LECTIU
Linies
L’analisi del transport public es fa a partir de les linies que donen servei a cada poligon industrial,
caracteritzant per a cada una, el nombre de les expedicions, els recorreguts i les parades.

Parades i accessibilitat

Dins de I'analisi de les parades s’avalua I'accessibilitat a peu de la parada, descrivint 'amplada
de vorera on esta situada la parada i la proximitat de passos de vianants. L'accessibilitat de la
parada esta condicionada per les caracteristiques del vehicle que fa el recorregut de la linia i per les
del punt de parada.

Les parades es classifiquen en funci¢ de:

e Parada situada en el mateix carril de circulacio:

lavola



o Embarcament/ desembarcament directament a vorera (diferenciant si ho fan
en un tram recte o en corba).

o Embarcament/ desembarcament sense accés directa a vorera.
o Embarcament/ desembarcament a plataforma prefabricada.

e Parada situada fora del carril de circulacié:
o Apartador exclusiu per a la parada.

o Parada situada a un lateral amb aparcaments (en fila 0 en semi bateria).

Cobertura
Pel qué fa al grau de cobertura que ofereixen les diferents parades, s’analitza el grau de
cobertura o radi d’influéncia. Es consideren les distancies seglents, segons tipologia:

e Autobus urba: <300 m.

e Autobus interurba: <450 m.

e  Ferrocarril interurba: < 1.000m.

Intermodalitat

L’intercanvi modal és la possibilitat d’utilitzar dos o més mitjans de transport per completar un
mateix trajecte o recorregut. Per tal que aquest intercanvi sigui possible, cal que la distancia a
recérrer a peu entre les dues modalitats de transport i el temps d’espera per a realitzar-lo sigui
'adequat. Es considera que un intercanvi modal és apropiat quan el temps de canviar de mode
de transport i el temps d’espera no supera els 15’ i no és inferior al temps de desplagament a
peu entre els dos modes de transport escollits per fer 'intercanvi modal. També cal considerar
que la distancia a recérrer a peu entre els dos modes no superi els 200 m aproximadament.

La possibilitat de tenir un intercanvi modal apropiat entre diferents modes esta directament
relacionat amb el nombre d’expedicions i amb la distribucié horaria d’aquests. De manera que
com més elevada sigui la freqiiéncia d'ambdds modes i més ben repartits al llarg de la jornada
estiguin els serveis, major probabilitat d’obtenir un intercanvi modal adequat.

2.4 XARXA DE VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

Classificaci6 de la xarxa

La xarxa viaria de cada poligon es classifica en:

e Xarxa primaria, que inclou les vies utilitzades per als principals desplagaments interns.
Sén les vies més transitades i resulten eixos claus de mobilitat del PAE ja que el
connecten amb la xarxa viaria externa del PAE (resta de xarxa del municipi).
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e Xarxa secundaria (vies collectores), que complementen la xarxa primaria i permeten
Ienllag entre elles i els principals punts atractors i generadors de mobilitat.

e Xarxa secundaria (vies veinals), que son el conjunt de carrers que acaben de formar la
malla municipal i no s’inclouen en la categoria anterior. S6n carrers que per les seves
condicions no tenen una carrega actual significativa o la potencialitat de tenir-la. Actuen
com a capillars d’accés a propietats adjacents amb circulacid lenta i transit poc intens.

Per a cada PAE s’indica I'accessibilitat a la xarxa viaria supramunicipal i les caracteristiques de
les interseccions.

Intensitat de circulacié

En base als aforaments automatics disponibles, es caracteritza la IMD de la xarxa viaria principal
d’accés als PAE, establint la tipologia de vehicles i la velocitat de circulacié per les vies
analitzades. Als PAE de Can Mitjans i Can Tries es realitzen comptatges manuals en hores punta.

2.5 CRITERIS D’AVALUACIO DE L’APARCAMENT

Per caracteritzar 'aparcament s’ha diferenciat entre I'oferta d’'aparcament en via publica i a fora
de la via publica perd d'ds public, mitjangcant un recompte del nombre de places disponibles en
cada cas. El balang d’aparcament s’ha realitzat mitjangant el recompte de vehicles estacionats
al mati (moment del dia amb major demanda]), i s’ha comparat amb I'oferta real existent.

2.6 CRITERIS PER L’ESTABLIMENT DE PROPOSTES | PRESSUPOST

Una vegada caracteritzada la mobilitat actual de cada PAE, es proposen diferents accions per tal
de millorar la mobilitat associada a cada una de les xarxes i a la seguretat viaria global del PAE,
aixi com dels recorreguts que hi donen accés des de les zones residencials de Viladecavalls.

Aixi doncs, es realitzen propostes per a cada una de les xarxes, incorporant el cost estimat del
total de I'actuacio, i al final del document de propostes de cada PAE s’adjunta el quadre resum de
les propostes on hi figura la descripci6 i/o ubicacié de la proposa, els amidaments i preu unitari
utilitzat i el repartiment del cost segons prioritat de I'actuacio.

D’'aquesta manera, s’ha establert tres graus de prioritat (alta, mitjana i baixa), que reflecteix la
prioritat d’'unes respecte a les altres.

Cal indicar que, hi ha actuacions que la seva implantaci6, si bé milloren la mobilitat i
accessibilitat de 'accés al PAE, també suposen un benefici a la resta de poblacio.

11
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3 CARACTERITZACIO DE LA MOBILITAT A VILADECAVALLS

3.1 MOBILITAT OBLIGADA PER TREBALL

Segons dades de 2011, a Viladecavalls es realitzen 5.778 desplacaments al dia per raons de
treball. D'aquests, el 9% correspon a desplagaments interns (persones que resideixen i treballen
a Viladecavalls). La resta de desplagaments s6n de connexid, un 45,1% correspon a
desplagaments generats (residents a Viladecavalls que treballen a un altre municipi) i un 45,9%
desplagaments atrets (no residents a Viladecavalls, perd que es desplacen a aquest municipi
per a treballar-hi).

Taula 3.1. Mobilitat generada i atreta a Viladecavalls per raé de treball (2001)

TIPUS DE DESPLAGAMENT NOMBRE %
Interns 522 9,0%
Aaltres municipis (generats]) 2.604 45,1%
Des d'altres municipis (atrets) 2.652 45,9%
TOTAL 5.778 100%

Font: Idescat

La mobilitat per treball de Viladecavalls compta amb un index d’autocontencié del 16,7% (% de
treballadors residents a Viladecavalls que treballen al propi municipi) i un index d’autosuficiéncia
del 16,4% (% de llocs de treball de Viladecavalls ocupats per residents al propi municipi). Del
municipi, marxen un nombre de treballadors similar al nombre de treballadors de fora que hi

arriben.

3.2 DISTRIBUCIO TERRITORIAL | REPARTIMENT MODAL

Per analitzar la mobilitat especifica dels poligons industrials del municipi s’estudia la mobilitat
atreta, on cal destacar que dels 2.652 desplagaments de treballadors atrets cap a Viladecavalls,
més del 70% provenen de 4 municipis propers: Terrassa, Sabadell, Barcelona i Rubi.

Taula 3.2. Principals municipis atreta a Viladecavalls per raé de treball (2001)

DESPLACAMENTS NOMBRE %
Des d'altres municipis (atrets])
Terrassa 1.496 56,4%
Sabadell 228 8,6%
Barcelona 124 4,7%
Rubi ’4 2,8%
TOTAL 72,5%

Font: Idescat
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L’ldescat ofereix dades del tipus de transport utilitzat pels desplagaments de la poblacié
ocupada resident de Viladecavalls. El 69% dels desplagaments interns per raons de feina es fa en
vehicle privat motoritzat. El transport public engloba el 25,3% dels desplagaments diaris, mentre
que els desplagaments amb mitjans no motoritzats (peu i bicicleta) representen el 5,7% dels
desplagaments.

Pel que fa als desplagaments externs, tant els que venen de fora, com els que marxen a fora, ho
fan en un 90% en vehicle privat. En aquests desplagaments externs, el pes del transport pablic
es troba entorn el 10%. La figura seglient mostra el repartiment modal dels desplacaments
interns, externs-generats i externs-atrets.

Figura 3.1. Mode de desplagament de mobilitat generada per raons de treball amb origen o destinacié a
Viladecavalls. Any 2001.

Interns Externs - atrets Externs - generats

8,9%
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Font: Idescat
Un analisi més detallat de la mobilitat atreta, la que arriba al municipi per treballar-hi, detalla que

dels gairebé 1.500 treballadors que venen de Terrassa, només 60 venen en transport public. De
Barcelona, en proporcid, arriben més treballadors que utilitzen el transport public.
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Figura 3.2. Mode de desplagament de mobilitat atreta per raons de treball amb destinacié a Viladecavalls. 2001
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Font: Idescat.

Les dades d’ldescat permeten conéixer el sector d’activitat en que s’ocupen aquells que
treballen al municipi de Viladecavalls. Aquesta dada permet fer una primera aproximacio de la
distribucié i localitzaci6 final d’aquests treballadors.

Figura 3.3. Activitats dels treballadors que es desplacen a Viladecavalls per raons de treball. 2011

Activitat Residents Activitat no Residents

1% 0%
= Agricultura = Agricultura
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H Serveis M Serveis

Font: Idescat.
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3.3 CARACTERITZACIO DELS POLIGONS INDUSTRIALS DE
VILADECAVALLS

Viladecavalls compta amb una poblacié de 7.354 habitants. Bona part de I'activitat productiva es
concentra en els 4 poligons d’activitat econdomica del municipi, que ocupen un superficie total de
100 hectarees:

Can Mir,amb unes 25 empresesii 8,5 hectarees.
Can Mitjans, amb 5 grans empreses i una superficie de 61,4 hectarees.
Can Trias, amb unes 20 empreses implantades i 25,9 hectarees.

La Bobila, amb 8 empreses i unes 4 hectarees de sol.

Figura 3.4. Localitzacid dels PAE de Viladecavalls

Font: ICC.

La superficie dels poligons de Viladecavalls és molt dispar, ja que va des de les 3,7 hectarees de
La Bobila ales 61,4 hectarees de Can Mitjans.

Els poligons de Can Tries, Can Mitjans i Can Mir es situen al nord-est del terme municipal, mentre
que el poligon de La Bobila es situa al sud del nucli urba. Els tres primers es troben propers als
recorreguts de les principals infraestructures de comunicacié del municipi: 'autopista C-16
(Terrassa — Manresa), la carretera C-58 (en el seu tram Terrassa — Manresa és carretera no
autopista] i la linia de ferrocarril C4 ( Terrassa — Manresa — Lleida); en un segon ordre trobem la
carretera B-245 i la carretera B-120. El poligon de La Bobila es troba a I'eix de la carretera B-120
al sud del nucli urba. Exceptuant el poligon Can Tries, que és forga proper a les urbanitzacions del
nord del municipi, tots ells es troben segregats del casc urba de Viladecavalls.

Segons dades de I'Observatori del Treball i Model Productiu, al setembre de 2017, Viladecavalls
disposava de 174 comptes de cotitzaci6 (forga equivalent al nombre d’empreses) i un total de
4.051 assalariats al régim general i 662 al régim especial d’autonoms. L’activitat economica
principal del conjunt de poligons de Viladecavalls és el sector de la logistica, del transport i de
lemmagatzematge. El sector del serveis a les empreses i a les persones, i el sector de la
industria, també sén molt importants.
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La principal via de connexi6 del municipi amb els grans centres territorials és 'autovia C-58 de
Barcelona a Terrassa i Manresa, aixi com l'autopista C-16 de Terrassa a Manresa. Les vies de
comunicacié secundaries son la B-120 de Terrassa a Olesa de Montserrat i la carretera B-245
que va de Viladecavalls a enllagaramb la C-16 i la C-58.

Xarxa de vianants i bicicletes

La situaci6 allunyada dels poligons respecte els nuclis de poblacié de Viladecavalls no afavoreix
I'existéncia de xarxes de mobilitat destinades al vianant i la bicicleta. A més, tant els desnivells
dins del terme municipal, com la urbanitzacié dispersa, dificulten aquest tipus de
desplacaments.

Xarxa transport public

Viladecavalls compta amb dues estacions del servei de Rodalies de Catalunya:

e Estacid de Viladecavalls, on tenen parada les linies R4 [Sant Viceng de Calders — Barcelona
— Manresa] i R12 (Servei Regional de L'Hospitalet de Llobregat — Manresa — LI eida). La
freqliéncia de pas dels combois és cada 30 minuts de dilluns a divendres, i cada 60’ els
dissabtes i diumenges. La linia R12 no efectua parada a les estacions de Viladecavalls,
només la darrera expedicié provinent de Lleida si que té parada a totes les estacions del
seu recorregut. Les linies d’autobis M6 de Terrassa a Viladecavalls, i la linia N67 de
Terrassa a Vacarisses, tenen una parada propera a 'estacio.

e Estaci6 de Sant Miquel Gonteres, pertanyent a les linies R4 (Sant Viceng de Calders —
Barcelona — Manresa) i R12 (Servei Regional de L’Hospitalet de Llobregat — Manresa -
Lleida), ofereix el mateixos serveis que I'estacid de Viladecavalls. La linia d’autobus M6 hi
té una parada propera.

Pel que fa al transport public per carretera, Viladecavalls disposa de 3 linies d’autobus interurba,
una de les quals és nocturna, la N67. Les linies dilirnes estan operades per 'empresa TGO. En
concret, la linia M6, que va de Viladecavalls a Terrassa, té parades properes als poligons de Can
Tries i Can Mitjans. La linia M1 d’Olesa a Terrassa i la UAB també disposa d’una parada al centre
urba de la poblacid. Al'annex 1 es caracteritzen les linies M1 i M6 d’autobds.

En general, la majoria de les parades sén accessibles i disposen d'informaci6 per a l'usuari. Per
altra banda, la intermodalitat amb el servei de Rodalies és millorable. La distancia a recérrer
entre el punt de parada i 'estacié de ferrocarril és de 150 metres en el cas de I'estacié de
Viladecavallside 250 metres en el cas de I'estacié de Sant Miquel Gonteres.

Xarxa vehicle privat

La xarxa viaria interna compta amb diverses connexions entre els diferents nuclis disseminats
que té el municipi. La connexié amb la xarxa viaria externa és bona, les carreteres C-16 i C-58
constitueixen un eix de comunicacié de primer odre, unint Barcelona amb Berga i els Pirineus. En
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un segon nivell trobem la carretera B-120 i B-245 que comuniquen el municipi en I'eix Valles —
Llobregat.

A part d’aquestes vies de gran recorregut, disposa d’altra vialitat d’ambit local que permeten la
connexié amb els municipis veins i més propers.

Figura 3.5. Xarxa viaria externa de Viladecavalls

L“Estudi d’accessibilitat en transport public col-lectiu als poligons d’activitat economica de la
RMB” realitzat 'any 2013 pel Pacte Industrial de 'RMB, feia una diagnosi de I'accessibilitat en
transport public dels poligons de Viladecavalls, qualificant-los globalment de deficients (excepte
en el cas de Can Tries).
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Figura 3.6. Accessibilitat en transport piblic als PAE de Viladecavalls
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Font: “Estudi d’accessibilitat en transport public col-lectiu als poligons d’activitat economica de la RMB”
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4 XARXES DE MOBILITAT ACTUALS

4.1 PAE CAN MIR

4.1.1 SITUACIO | CARACTERITZACIO

Can Mir va ser el primer poligon industrial que es va establir al municipi de Viladecavalls.
Saccedeix a través de la carretera B-120 (coordenades GPS 41 ° 55'52”, 1 °97°28” E). EI PAE es
troba a una distancia de més de 2 km respecte del nucli urba de Viladecavalls i a més d'1,5 km
respecte del barri de Can Tries, molt proper a Terrassa.

El poligon té una superficie de 8,51 hectarees i les darreres dades consultades indiquen que s’hi
localitzen 28 empreses que ocupen 413 treballadors.

Figura 4.1. Ubicacié PAE Can Mir

o

Font: lavola

Can Mir esta pendent de la modificaci6 puntual del planejament municipal que permetra realitzar
obres de re-urbanitzacié i millores globals. Actualment, la qualitat de la urbanitzacié és deficient,
aixi com I'ordenacid de les xarxes de mobilitat, que és gairebé inexistent.

El PAE consta principalment de quatre carrers: el carrer de Sant Miquel Toudell, que vertebra tot
el poligon en sentit nord-sud, els carrers Migdia, Can Mir i 504 acaben de donar I'estructura
transversal al sector. L’ermita de Sant Miquel de Toudell esta inclosa en el sector d’activitat, i
s'ubica al limit sud del poligon.

L’any 2016 'Ajuntament de Viladecavalls va dur a terme algunes actuacions d’arranjament als
carrers del Poligon Industrial de Can Mir. En aquest sentit, es va adequar I'aparcament del
poligon per a vehicles no pesants i la implementacié de la senyalitzacid viaria horitzontal i
vertical pertinent a la zona.

19



La senyalitzaci6 d’orientacid del PAE es troba a la B-245 a Viladecavalls, a la C-58 a I'algada de
CanTrias, i finalment a la B-120 al punt d’accés al poligon.

Pel que fa a la senyalitzacié interna, el poligon disposa d’un panell d’informacié i localitzacié de
les empreses. En aquest panell es detecten dues disfuncions importants:
e Ubicacié inadequada: el panell no es troba en el vial principal d’accés al PAE, siné en un
petit carrer transversal.
e Dimensions lletra: tot i que les dimensions del panell informatius sén generoses, la
mida de la lletra és massa petita. Aquest fet no permet llegir el nom de les empreses
des del vehicle estant, i la seva localitzacid es fa de dificil interpretacio.

Taula 4.1. Senyalitzacié informativa del PAE

PANELL INFORMATIU PLACA DE CARRER

A aquest fet, s’afegeix la manca d’'informaci6 a les faganes de les naus. Els carrers disposen de
plaques amb el nom del carrer, perd manca la informacié del nimero postal i del nom de
I'activitat que s’hi desenvolupa.

4.1.2 XARXA PER AVIANANTS

La longitud total de la xarxa viaria del PAE Can Mir és de poc més d'1 km. No tots els carrers
disposen de vorera, i alla on n’hi ha, aquesta és estreta i es troba en mal estat de conservacié. En
la totalitat de les voreres inventariades no s’ha trobat cap que tingués una amplada lliure de pas
superiora 1,5 metres.

VORERES EN MAL ESTAT VORERES OCUPADES PER COTXES VORERES AMB VEGETACIO

]
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En general 'amplada de les voreres no és superior a 1 metre, i s‘observen obstacles com
esglaons, i mobiliari urba. L'estat de conservacié també és dolent, la majoria de voreres
presenten desperfectes en el paviment i molta vegetaci6, la qual, en certs casos, també redueix
I'amplada lliure de pas. S'observa també que I'espai reservat a les voreres acostuma a estar
ocupat per vehicles.

Figura 4.2. Amplada de les voreres internes del PAE Can Mir
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Font: Lavola

Per garantir el creuament dels vials de forma segura i accessible als vianants, cal un minim de
11 passos de vianants a 'ambit del PAE Can Mir. D’aquests, actualment no se’n ha comptabilitzat
cap, aixi doncs, el déficit de passos de vianants actualment és del 100%.

Pel que fa a I'enllumenat public, aquesta instal-laci¢ és deficient. Si bé s’observa que, en alguns
carrers, a la fagana de les naus, hi ha punts de llum. Tanmateix, hi ha molts trams sense cap punt

de llum i per tant no cobreixen els itineraris de vianants.

Tenint en compte 'amplada lliure de pas de les voreres i les bosses d’aparcament detectades, es
poden caracteritzar els itineraris interns del sector. A Can Mir, la possibilitat de seguir un itinerari
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sense interrupcions d’accessibilitat és limitat degut a la inexisténcia de voreres, a l'ocupacié
d’aquestes per vehicles aparcats i a la manca de passos per a vianants.

Per avaluar la connectivitat de la xarxa de vianants amb I'exterior, s’ha caracteritzat la xarxa en
els principals itineraris d’accés des de les zones residencials i d’activitats més properes. Es
constata que la xarxa de vianants no connecta el PAE amb I'exterior. La connectivitat amb les
zones residencials del voltant s’efectua mitjangant vehicle privat per la carretera B-120, ja sigui
en direccid el barri de Can Tries o bé el nucli de Viladecavalls.

El fet que la distancia entre els nuclis residencials es trobi entorn els 2 km i que no existeixi un
itinerari segur per a vianants que connecti amb el poligon de Can Mir, dificulta els desplagaments

a peu, fins al punt de fer-los inexistents.

Figura 4.3. Itineraris de connexid per a vianants

. Itineraris de connexié -Can Mir

es e [tineraris per peatons no accessibles

Font: Lavola

Degut al baix grau d’accessibilitat dels itineraris interns i de connexi6, I'accessibilitat global del
PAE també és baixa, impossibilitant poder seguir un itinerari accessible sense interrupcions per
manca d’amplada de vorera, il-luminacié o bé la inexisténcia de passos de vianants accessibles.

En resum, I'espai per al vianant és precari, amb inexisténcia de passos per a vianants, amb

amplada insuficient de voreres o inexisténcia de les mateixes. L’enllumenat i 'estat de neteja
també és deficient.

22



ESTUDI DE MOBILITAT ALS POLIGONS D’ACTIVITAT ECONOMICA DE VILADECAVALLS lavola

4.1.3 XARXA CICLABLE

Actualment, el PAE Can Mir esta regulat amb una velocitat maxima de 30 km/hora., en aquest
sentit, podria considerar-se com un poligon ciclable. Per altra banda, cap altra regulacié déna
suport a aquesta mesura. Ja que al poligon no existeix senyalitzacié en referéncia a aquest
mode de transport i tampoc no hi ha aparcaments per a bicicletes.

Durant les campanyes de camp realitzades, s’observa una nul-la utilitzacié de la bicicleta en
aquest ambit. Toti que si que es va detectar alguna bicicleta dins de les empreses.

4.1.4 XARXA DE TRANSPORT COL-LECTIU

El PAE Can Mir no disposa d'oferta de transport public. Anteriorment, havia existit una linia
d’autobus interurba que unia les poblacions d’Olesa de Montserrat amb Terrassa i que efectuava
parada a l'alcada del PAE de Can Mir. L'empresa que explotava aquesta linia, TGO, va suprimir
aquesta linia quant es va obrir el nou tragat Vial Sant Jordi que donava accés a la C-58.

4.1.5 XARXA DEL VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

La configuracié de les seccions dels vials del PAE s6n amb vorera a diferent nivell de la calgada.
Els carrils de circulacié tenen una amplada entorn els 10 metres, i en alguns trams es permet
'aparcament en cordd. Aquesta amplada resulta escassa en alguns punts del poligon amb
preséncia de vehicles pesants.

Pel que fa a l'ordenacié dels carrils de circulacio:

e Carrer Sant Miquel, constitueix la xarxa principal del PAE, té doble sentit de circulacié
fins al carrer del Migdia, amb un carril per sentit. A partir d’aqui segueix en sentit Unic
amb 1 carril.

e Carrer 504, de la xarxa secundaria, d’'un sol carril de circulacié i sentit Unic, aquest
carrer transversal connecta amb el de Can Mir.

e (arrer Can Mir, també de la xarxa secundaria, combina diferents ordenacions:

Des de la confluéncia amb el carrer 504 i fins al carrer Migdia s’ordena en un sol sentit
de circulacio, aquest carril és paral-lel al carrer Sant Miquel de Toudell fins al carrer del
Migdia.

A partir d'aquest punt, fa un gir de 90 graus-

i circumval-la el poligon per la part posterior fins al carrer Sant Miquel de Toudell, en
aquest tram s’ordena com un carrer de doble sentit.

e Carrer Migdia, de la xarxa secundaria, d’'amplada constant s’ordena en un sol carril de
circulacio i sentit Unic.
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Figura 4.4. Sentits de circulacié de la xarxa viaria interna del PAE Can Mir

Sentits de circulacié - Can Mir

== Sentit Unic
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Font: Lavola

La connectivitat externa del PAE és bona, ja que la xarxa viaria del municipi permet un enllag
rapid a les vies d’accés i d’alta capacitat que passen pel municipi o proper a aquest. Aixi doncs,
I'accés al poligon es realitza a través de la B-120, carretera a la que es pot accedir des de la B-
245 venint de Viladecavalls. La B-245 enllaga amb la C-58 i la C-16 cap a totes les direccions
possibles. En sentit Terrassa, la B-120 enllaga amb la C-58 direccié Terrassa i posteriorment es
permet I'enllag amb la C-16. Per anar en direccié Manresa des de la B-120 I'enllag no és directe,
havent de penetrar en la xarxa viaria urbana per fer la connexié.

La carretera B-40, que passa molt propera al poligon de Can Mir, esta en fase de construccié.
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Figura 4.5. Itineraris de connexid externa del PAE Can Mir
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Aquesta xarxa viaria i a través de les vies col-lectores que formen part de la xarxa secundaria,
permeten una connexid a les diferents zones urbanes del municipii als principals equipaments.
La qualitat dels accessos és acceptable, i es preveu que milloraran per la banda de Terrassa amb

les obres del quant cinturé (B-40). Actualment Can Mir disposa d’'un Gnic accés situat a la
carretera B-120 a I'algada del punt quilomeétric 2.

ACCES PER B-120 ENLLAG SENTIT MANRESA. B-245 ENLLAG SENTIT TERRASSA. B-120
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La caracteritzaci6 de la intensitat mitjana diaria de vehicles s’ha extret dels Pla d’aforaments de
carreteres de la Generalitat de Catalunya, amb dades de I'any 2015. Les dades d’Intensitat
mitjana diaria (IMD] de transit obtingudes son les segients:

Taula 4.2. IMD de les carreteres properes al PAE. Any 2015.

% TIPUS
VIAL PK IMD PESANTS VELOCITAT AFORAMENT
B-120, entre B-245i C-58. Pont Riera de Gaia 3,86 1.294 1,13% 53,47 km/h Automatic
B-245, entre B-120 i enllag C-58 0,5 8.427 2,37% 63,64 km/h Automatic
C-58, entre Terrassa i Viladecavalls 24,8 25.202 5,72% 72,76 km/h Automatic
C-16, entre Terrassa i Viladecavalls 25 24.099 4,56% 107,0 km/h Automatic
C-16, Viladecavalls i Vacarisses 26,5 14.095 5,7% 110,9 km/h Automatic

Font: Pla d’Aforaments 2015. Generalitat de Catalunya

Els vials amb major intensitat de transit sén els de la xarxa principal de connexid, les vies
secundaries d’accés presenten intensitats molt reduides. El percentatges de vehicles pesants a
la carretera d’accés al PAE Can Mir és del 1,13%, un valor baix.

Del treball de camp realitzat, es desprén que, la xarxa viaria d’accés al PAE disposa d’una bona
capacitat, i que les velocitats registrades son baixes (53,47 km/h). En el punt d’accés al poligon,
la carretera B-120 es regula amb una velocitat de 20 km/h en sentit Terrassa i 40 km/h en sentit
Viladecavalls. Aquesta regulacid respon a la necessitat de reduir la velocitat en les proximitats
de la intersecci6 d’entrada i sortida del poligon.

A l'entrada del PAE la velocitat es limita a 30 km/hora, tot i que després no es troba cap altra
senyal de velocitat que reforci aquesta condicid. De les observacions de camp realitzades, es
constata que aquesta limitacié es compleix. A part d’aquesta, s’estableixen restriccions en
relaci6 a 'aparcament i en els sentits de circulacio.

SOTS | FORATSALAVIA TRAM SENSE URBANITZAR ESQUERDES | DEFORMACIONS

L’estat actual de la urbanitzacié és deficient, en general s’observa un mal estat del pavimentiun
fort desgast tant en la senyalitzacid horitzontal com en la senyalitzaci¢ vertical. Falten marques
viaries que ordenin la circulacié, manca senyalitzacié vertical i horitzontal, es fa necessari un
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control d’indisciplines de cotxes aparcats sobre les voreres, i un refor¢ de la neteja i de la
conservacid i manteniment del ferm.

Les maniobres i operacions de carrega i descarrega al carrer sén freqiients, aixi com I'ocupacié
de la via per remolcs aparcats.

4.1.6 APARCAMENT

El nombre total de places d’aparcament disponibles al PAE Can Mir és d’'unes 285 places: 135 a
la via publica (a la calcada i descampats) i 153 fora de via publica (bosses d’estacionament). Els
vials del PAE disposen d’aparcament en cordd en determinats trams dels carrers Migdia, 504,
Sant Miquel de Toudell i Can Mir. El determinats trams d’aquests carrers, pero, no es permet
'aparcament. Al carrer Sant Miquel de Toudell hi ha un tram d’aparcament en bateria. En relacié a
solars habilitats com a aparcament n’hi ha a:

e Aparcament 1, situat al carrer Sant Miquel de Toudell a l'alcada del carrer Can Mir, es tracta
d'un zona habilitada per a aparcament i indicada mitjangant senyalitzacié vertical. Té un
paviment de terra compactada. La disposicié dels aparcaments, tot i que no esta
delimitada, és en bateria, amb un total de 15 places.

» Aparcament 2, situat al carrer de Can Mir. Es un solar, que tot i que no esta habilitat com a
aparcament, s'utilitza per aquest Us. Es de terra sense tractar, amb vegetacié en certes
zones i diversos flonjalls. La disposicié dels aparcaments, tot i que no esta delimitada, és
en bateria, amb un total de 15 places.

Figura 4.6. Caracteritzacid de I'aparcament al PAE Can Mir
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A partir dels comptatges dels vehicles estacionats al mati (10.00-12.00), s'avalua si I'oferta
existent actualment permet absorbir la demanda d’aparcament. Considerant el nombre de
places lliures existents (135] i el nombre de vehicles estacionats a zones d’Us public, s'obté que
al PAE hi ha 53 places lliures (places no utilitzades). Pel que fa a les places fora de calgada,
considerant les 153 places ofertades i el nombre de vehicles estacionats, s’'obté que hi ha 38
places lliures.

En l'analisi del balang d’estacionament del PAE no s’observa punts conflictius pel que fa a déficit
d’aparcament. Per contra, es detecten vehicles aparcats sobre de les voreres. Aquesta
indisciplina respon més a la manca d’amplada de la calgada que a una pressid real de demanda.

En els vials on no es permet estacionar, el nombre de vehicles estacionat és baix, tot i que no és
nul (un exemple és el tram final del carrer Migdia).

Per altra banda, en els trams de vials on hi ha places disponibles, també es detecten il-legalitats
d’estacionament, de manera que tot i haver-hi places disponibles a pocs metres, s’'observen
cotxes estacionats en llocs no habilitats. Aixi mateix, destaca la utilitzacié dels vials com a lloc
d’estacionament semi-permanent de remolcs de camid.

La senyalitzacié vertical referent als trams on no es pot aparcar és de les poques presents al
poligon.
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4.1.7 SEGURETATVIARIA

No es disposa de dades d’accidentalitat al poligon ni a la xarxa viaria d’accés, malgrat tot, I'analisi
de camp realitzat destaca que el PAE de Can Mir no presenta cap punt critic pel que fa a
seguretat viaria.

Les velocitats baixes observades sén un factor a favor d’aquest aspecte. Per contra, la manca de

senyalitzacié vertical i horitzontal i la manca d’'ordenacié dels vials és un factor negatiu i
potencialment perillds.
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4.1.8 ANALISI GLOBAL

PUNTS FORTS

PUNTS FEBLES

XARXA PER A VIANANTS

Les dimensions del PAE, forca reduides, i la seva
orografia planera faciliten els desplagaments a peu
pel seu interior.

La regulacié com a sector 30 km/hora i el respecte
als limits de velocitat establerts, per part dels
conductors, posiciona el PAE com un potencial
espai segur per al vianant.

La connexié amb els nuclis residencials situats al
nord (barri de Can Trias) i al sud (Viladecavalls) no
esta garantida.

La distancia entre el PAE i els nuclis residencials
(entre 2,3 i 1,1 km), l'elevat pendent de certs
vials, dificulta la mobilitat a peu.

Baixa accessibilitat de la xarxa interna per a
vianants degut a I'elevat nombre de voreres amb
amplada lliure de pas < 1 m i la inexistéencia de
voreres en molts trams.

Nombrosos trams de vorera amb vegetacid que
redueix Famplada lliure de pas (arribant a
dificultant-ne la circulacié) i daltres amb
desperfectes del paviment de les voreres.

Baixa demanda de vianants, els que es desplacen
a peu entre l'aparcament i el lloc de desti no
utilitzen les voreres.

Inexistencia total de passos de vianants.

XARXA CICLABLE

Potencial de connexié en bicicleta entre el barri de
CanTriasiel poligon.

No es disposa de xarxa ciclable especifica per
aquest mode propera a 'ambit del PAE.

Dins del PAE no hi ha aparcaments reservats per a
bicicletes.

XARXA DE TRANSPORT COL-LECTIU

Antiga existencia d'una linia d'autoblds que
connectava Olesa de Montserrat i Terrassa amb
parada al PAE de Can Mir.

Es desconeix el nombre d’usuaris potencials del
transport publiciles seves necessitats.

XARXA DE VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

Bona connectivitat del PAE a la xarxa viaria

principal del municipi.

La connexi6 amb la xarxa supramunicipal d’alta
capacitat esta garantida a través de la B-120 i la B-
245.

Manca de senyalitzaci6 vertical i horitzontal. Vaga
ordenacié dels sentits de circulacio,
direccionalitat.. Només hi ha senyalitzaci6
referent a 'aparcament.

Maniobres de carrega i descarrega realitzades a la
via publica.

Mal estat del paviment.

Mala connexi6é en direcci6 Manresa des de la B-

120. Manca definir un itinerari pels vehicles
pesants.

S'observa transit d'agitacié (vehicles pesants)
buscant 'empresa desti.
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PUNTS FORTS

PUNTS FEBLES

APARCAMENT

Tots els vials disposen  daparcament,
majoritariament en cordd, perd també hi ha un
tram amb aparcament en bateria.

L'oferta de places d’estacionament lliure supera la
demanda (135 places aprox.).

Es disposa de dues bosses d’estacionament lliure
situades fora de calgada, i també d’aparcaments
fora de calgada relacionats amb les empreses.

Elevada indisciplina d’estacionament, trams on els
vehicles estacionen sobre de les voreres o en
zones no habilitades, tot i disposar d'algunes
places d’estacionament lliures a escassos metres.

La utilitzacié d’aquestes bosses d’estacionament
és baixa.

Existéncia de remolcs de camié estacionats de
manera permanent a la via publica, en espais no
habilitats per aquesta finalitat.

SEGURETAT VIARIA

Velocitats contingudes en tot el PAE. L'amplada
dels carrils no propicia altes velocitats.

Risc per les maniobres de carrega i descarrega al
carrer i per vianants caminat per la calcada
buscant l'itinerari més curt.
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4.2 PAE LA BOBILA

4.2.1 SITUACIO | CARACTERITZACIO

El PAE La Bobila es situa al sud de Viladecavalls (coordenades GPS 41 ° 55’39, 1 ° 9479 E] al
punt quilométric 6 de la carretera B-120. Es el darrer poligon que s’ha desenvolupat
urbanisticament. Es troba proper a les principals zones residencials de la poblacié, pero el
separa un important desnivell. La Bobila compta amb una superficie de 4 Ha, sent un PAE de
dimensié petita.

Figura 4.7. Ubicacié del PAE La Bobila

Font: lavola

A'La Bobila s’hilocalitzen 14 empreses, segons dades de I'Ajuntament de Viladecavalls. Gran part
de les empreses son del sector industrial i serveis. A més, 'Ajuntament de Viladecavalls té
prevista la creaci6 d'un centre de recursos ubicat en aquest poligon industrial.

Taula 4.3. Empreses al PAE La Bobila

EMPRESA ACTIVITAT

Casa Gispert Elaboracié i venta de fruits secs al forn
Evotecnia Solutions, SL Construccit de cases prefabricades
Induvacuum, SL Manteniment i reparacié de bombes buit

Ingenieria Técnica del Estuchado

Isoral Esports Comercialitzacid i fabricacié de teixits d'esport
Perforaciones y cortes Saldafa, SL Perforacionsi talls de formigé

Taller MEtallrgico Taller metal-lirgic

TMG Solutions, SL Manipulacid i distribucié de cintes adhesives

Font: Ajuntament de Viladecavalls
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Per que fa a la tipologia d’'urbanitzacio, el PAE de La Bobila es composa d’edificacions aparellades
que permeten la divisié en naus en filera. La vialitat presenta un Unic carrer vertebrador amb
vorera a diferent nivell que la calgada.

L’any 2014 I'Ajuntament de Viladecavalls va dur a terme algunes actuacions al poligon per
respondre a la necessitat de millorar la mobilitat i la seguretat per les dificultats d'entrada i
sortida dels camions de gran tonatge. En concret es van reubicar pilones i un senyal vertical de
Cediu el pas al PAE La Bobila, amb I'objectiu de guanyar I'espai necessari per poder maniobrar
correctament.

La senyalitzacié d'orientaci¢ del PAE es troba a la B-245 a Viladecavalls, i a la B-120 al punt
d’accés al poligon.

SENYAL D’ORIENTACIO SENYAL D’ORIENTACIG/INFORMACIO

Pel que fa a la senyalitzacié interna, el poligon disposa d’un panell d’informaci6 i localitzaci6 de
les empreses. De la mateixa manera que passa als altres poligons del municipi, aquest panell
presenta una disfuncié important: tot i que les dimensions del panell informatius sén generoses,
la mida de la lletra és massa petita. Aquest fet no permet llegir el nom de les empreses des del
vehicle estant i es fa de dificil interpretacio.

PANELL INFORMATIU PLACA DE NUMERO DE CARRER
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La trama del poligons es composa d’'un Unic carrer, el carrer de la Bobila, amb numero de carrer
per a cada porta de nau. La mida del nimero de carrer és de grans dimensions, molt adequada
per servista des del vehicle. La majora de les naus disposen, a la fagana, el nom de I'activitat que
s’hi desenvolupa.

En aquest sentit, tant el nimero de carrer, com el nom de l'activitat sén de gran ajuda per
orientar els visitants del PAE, no passant el mateix amb el panell informatiu de I'entrada.

4.2.2 XARXA PER AVIANANTS

El total de la xarxa viaria interna del PAE és de poc més de 500 metres. La disposici6 de les
voreres és a diferent nivell de la calgada, al llarg de tot el carrer de la Bobila, que realitza un bucle
i es configura com el vial d’accés intern del sector.

Globalment el PAE compta amb 1 km de voreres dins 'ambit, de les quals només es detecta un
3% amb una amplada lliure de pas <1 m ('amplada lliure de pas es mesura descomptat I'espai
que ocupen els elements de mobiliari urba) i el 97% restant si que tenen una amplada entre 1 i
1,5 metres. L'estat general del paviment de les voreres és bo, exceptuant algun tram aillat al
nord del PAE, i algun tram a I'algada de 'empresa TMG Solutions.

Figura 4.8. Inventari de les voreres internes del PAE La Bobila

Inventari de voreres - La Bobila
Amplada de la vorera Manteniment de la vorera
Sense vorera Vorera en bones condicions

Vorera estreta, de menys de Im  ##7## Manteniment deficient

Vorera de 1a 1,5m o superior = = = Vorera ocupada per vehicles o mobiliari

Font: Lavola
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En alguns punts, el mobiliari urba disminueix 'amplada util de la vorera, i en general si que es
detecta una manca important de manteniment de la vegetacié. Pel que fa a I'enllumenat, el PAE
disposa d’enllumenat public, i la distancia entre fanals és d’entre 15 i 20 metres, una distancia
acceptable al tractar-se d'una zona no residencial, que garanteix condicions d’accessibilitat i
seguretat cap als vianants.

VORERES EN BON ESTAT VORERES AMB VEGETACIO

Dins del PAE hi ha 4 passos de vianants, dels quals, el 100% tenen els dos guals rebaixats, i la
corresponent senyalitzaci6 vertical i horitzontal. Només es detecta un pas de vianants sense
senyalitzacié vertical, considerant-se aquest darrer no accessible.

L’estat de la pintura es forga dolent a tots els passos del poligon, havent algun d’ells gairebé
invisible.

D’altra banda, per tal de garantir una correcta mobilitat per tot 'ambit del PAE, caldria la ubicacié
de dos passos de vianants als trams intermigs del carrer de la Bobila, per una banda a I'algada de
lanau 27 i perl'altra, a 'algada de la nau 26. Disposar els passos de vianants a distancies majors
de 250 metres facilita les indisciplines de vianants creuant la via per lloc no habilitats.

PAS SENSE SENYALITZACIO VERTICAL PINTURA ESBORRADA
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Tenint en compte 'amplada lliure de pas de les voreres, i 'adaptacio i existéncia dels passos de
vianants, es poden caracteritzar els itineraris interns del sector. L'elevat nombre de voreres
accessibles i la bona dotaci6 de passos de vianants, també accessibles, configuren una xarxa
peravianants que garanteix la seguretat viaria dels usuaris d’aquesta dins de 'ambit del PAE.

Per tal d’avaluar la connectivitat de la xarxa de vianants amb [lexterior, sha ampliat la
caracteritzacié de la xarxa en els principals itineraris d'accés, els quals haurien de permetre
accedir al sector des de les zones residencials i d’activitats més properes. Aquesta connectivitat
no esta garantida degut a la manca d’un itinerari accessible que connecti La Bobila amb els
nuclis residencial de Viladecavalls. Tanmateix, existeixen dos itineraris que facilitarien aquesta
connexid:

1. AlacarreteraB-120, a I'algada del poligons existeix una vorera de grava que continua un
centenar de metres en direccid al centre urba, aquesta perd queda tallada, trencant la
connexié amb el poble. Cal destacar, que durant la campanya de camp realitzada, es va
observar la presencia de vianants per la carretera, utilitzant el voral en sentit
Viladecavalls per arribar al nucli de poblacid. La distancia que separa el PAE del nucli
urba per aquest vial és d’uns 700 metres aproximadament, el pendent mig de l'itinerari
és del 6,5%.

2. Per la banda nord del carrer de la Bobila, existeix un cami, “Cami a la Bobila”, que
permetria 'accés a peu o en bici des del nucli urba. Actualment, pero, el cami no és
accessible, toti que la Diputacio de Barcelona ha acordat amb ’Ajuntament realitzar els
treballs necessaris per a la millora de les condicions d'accessibilitat, del ferm de les
instal-lacions i drenatge del cami de la Bobila. El recorregut del cami per enllagar el PAE
amb el nucli urba és de 265 metres, i el desnivell mig és del 14,6%.

CAMIi A LA BOBILA VORERAALAB-120 DESAPARICIO VORERA B-120

Per tal de fer un analisi global de la xarxa de vianants, tant interna com de connexit del PAE La
Bobila, es caracteritzen els itineraris accessibles i no accessibles agrupant la informacié de les
voreres i els passos de vianants.
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Mentre que I'accessibilitat interna del PAE és bona, les condicions d’accessibilitat dels itineraris
de connexié amb la xarxa exterior presenten importants déficits d’accessibilitat, degut, en gran
mesura, a la manca de voreres i itineraris accessibles.

Figura 4.9. Itineraris de connexid del PAE La Bobila

Font: Lavola

Aixi doncs, el tram de la B-120 que connecta amb el c. Major, tot i que disposa d’'un tram de
vorera de grava, no permet la connexié completa fins al nucli de poblacié. Per altra banda, el Cami
a la Bobila, té greus mancances de manteniment i no garanteix un itinerari sense discontinuitats
fins ala plaga de la font de Can Turu.

4.2.3 XARXA CICLABLE

Actualment, el PAE La Bobila no té xarxa ciclable al no disposar de carrils bici, ni vials pacificats
(carrers de convivencia, zones 30, etc.) que permetin establir una xarxa per a aquest mode de
transport. Tampoc hi ha punts d’estacionament per a bicicletes.
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Per altra banda, donades les dimensions del sector, i les baixes intensitats de transit
detectades, el poligon de la Bobila podria gaudir de les condicions necessaries per establir una
xarxa ciclable compartida amb el vehicle privat, amb I'aplicacié de les corresponents mesures de
regulacié velocitat i espais per a bicicletes.

Durant les campanyes de camp realitzades, s’observa la preséncia de ciclistes a la carretera B-
120, pero no es va detectar cap bicicleta dins de les empreses.

4.2.4 XARXA DE TRANSPORT COL-LECTIU

El PAE La Bobila no disposa d'oferta de transport public. La linia M1de 'empresa TGO, va d’Olesa
de Montserrat a Terrassa i la UAB, i passa per davant del PAE, perd no efectua cap parada
propera.

La linia M1, tot i que no ddna servei al sector realitza, els dies feiners, 5 expedicions per sentit.
Els caps de setmana no hi ha servei. La Unica parada que efectua aquesta linia a Viladecavalls
S’'ubica a la carretera d’Olesa amb el carrer Major, podent realitzar transbord amb la linia urbana
de Viladecavalls Mb.

El resum de les expedicions es mostra a la seglient taula, i la informacié complerta de la linia
s’adjunta en forma d’annex al final del document.

Taula 4.4. Horaris i recorregut de la linia M1 del bus interurba de TGO

HORES DE PAS PER VILADECAVALLS EN SENTIT HORES DE PAS PER VILADECAVALLS EN SENTIT
OLESA- UAB UAB-OLESA
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7:15//8:15//11:20// 13:50// 20:20
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Font: Web TGO

Per altra banda, la linia urbana de Viladecavalls M6, disposa d’una parada propera al PAE de la
Bobila. Es tracta de la parada “Biblioteca” propera a la Plaga de la Font de Can Turu. Aquesta
parada es situa a 500 metres del poligon de la Bobila a través del “Cami a la Bobila”, esmentat
anteriorment en 'apartat de la xarxa per a vianants. El servei es realitza de dilluns a divendres no
festius entre les 6:30iles 21:30 hores. La freqliencia de pas és cada 60 minuts.
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Figura 4.10. Recorregut de la linia M1 del bus urba de Viladecavalls (TGO)
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Donada la manca d’accessibilitat d’aquest cami, no es pot tenir en compte aquesta parada coma
oferta de transport public al sector.

Aixi doncs, cap de les 2 linies d’autobus exposades es poden considerar en l'oferta efectiva de
transport public col-lectiu del poligon La Bobila.
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4.2.5 XARXA DEL VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

La configuracié de les seccions dels vials del PAE son amb vorera a diferent nivell de la calgada.
La seccid de la calcada del carrer de la Bobila va dels 6 als 9,5 metres d’'amplada, depenent de si
es permet 'estacionament de vehicles a ambdues bandes o només a una. L’espai dedicat a la
circulacié de vehicles té una amplada entorn els 4,5 metres, i 'espai dedicat a 'aparcament és
de 2 metres per franja.

Pel que fa a 'ordenacié dels carrils de circulacio:

e Carrer de la Bobila, tnic vial del poligon, categoritzat com a xarxa principal. De sentit
Uniciun carril de circulacié. Té sentit anti-horari.

Figura 4.11. Sentits de circulaci de la xarxa viaria interna del PAE La Bobila

I

Sentits de circulacié - La Bobila

== Sentit Unic

Font: Lavola

La connectivitat externa del PAE és bona, ja que la xarxa viaria del municipi permet un enllag
rapid a les vies d’accés i d’'alta capacitat que passen pel municipi o proper a aquest. Aixi doncs,
I'accés al poligon es realitza a través de la B-120, carretera a la que es pot accedir des de la B-
245 venint de Viladecavalls. La B-245 enllaga amb la C-58 i la C-16 cap a totes les direccions
possibles. En sentit Olesa de Montserrat, la B-120 enllaga amb la C-55 direccié Manresa i la A-2
en direccié Lleida i Barcelona.
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Figura 4.12. Itineraris de connexi6 del PAE La Bobila
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Aquesta xarxa primaria i a través de les vies col-lectores que formen part de la xarxa secundaria,
permeten una connexid a les diferents zones urbanes del municipii als principals equipaments.

La qualitat dels accessos és acceptable, destaca el fet que per accedir al PAE de La Bobila des de
la C-58 o la C-16 cal travessar part del nucli urba de Viladecavalls a través de la carretera d’Olesa
(B-120]. L'tnic accés a la Bdbila es situat a la carretera B-120 a l'algada del punt quilométric 6.

ACCES PER B-120 ENLLAC SENTIT MANRESA. B-245 ENLLAC SENTIT OLESA. C-55//A-2

La caracteritzaci6 de la intensitat mitjana diaria de vehicles s’ha extret dels Pla d’aforaments de
carreteres de la Generalitat de Catalunya, amb dades de 'any 2015. Les dades d'IMD obtingudes
son les seglients:
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Taula 4.5.IMD. Any 2015.

VIAL PK IMD * VELOCITAT TIPUS
PESANTS AFORAMENT
B-120, entre PAE La Bobila i Olesa / 2.748 1,2% 57,93 km/h | Automatic
B-245, entre B-120 i enllag C-58 0,5 8.427 2,37% 63,64 km/h | Automatic
C-58, entre Terrassa i Viladecavalls 24,8 25.202 5,72% 72,76 km/h | Automatic
C-16, Viladecavalls i Vacarisses 26,5 14.095 5,7% 110,9km/h | Automatic

Font: Pla d’Aforaments 2015. Generalitat de Catalunya

Els vials amb major intensitat de transit sén els de la xarxa principal de connexid, les vies
secundaries d’accés presenten intensitats molt reduides. El percentatges de vehicles pesants a
la carretera d’accés al PAE La Bobila és del 1,21%, un valor baix.

Del treball de camp realitzat, es desprén que, la xarxa viaria d’accés al PAE disposa d’una bona
capacitat, i que les velocitats registrades en els aforaments automatics s6n moderades (59,9
km/h). A entrada del PAE no hi ha cap limitacié de velocitat especifica, i durant les observacions
de camp realitzades, es constata que la velocitat dels vehicles és baixa.

La senyalitzacié vertical que trobem al PAE fa referéncia a la regulaci6é de 'aparcament i a la
localitzacit dels passos de vianants. A part d’aquesta, s’estableixen restriccions en relaci¢ als
sentits de circulacid i la senyalitzacié de la interseccié d’entrada i sortida del poligon.

La senyalitzacié horitzontal referent a les marques viaries esta for¢a desgastada, i necessita
manteniment.

FORATS AL PAVIMENT MALA UBICACIO

DE CONTENIDORS TRAM EN BON ESTAT ESQUERDES | DEFORMACIONS

-—

L’estat actual de la urbanitzacié és bo en general. S'observa algun punt més malmes i un fort
desgast en la senyalitzaci6é horitzontal dels passos de vianants. Es troben a faltar marques
viaries que ordenin la circulacié i regulin la velocitat, Aixi com, un reforg¢ de la neteja i de la
conservacié i manteniment del ferm.
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4.2.6 APARCAMENT

El nombre de places d’aparcament disponibles en calgada al PAE La Bobila és d’'unes 161 places.
El vial del PAE disposa d’aparcament en cordd en gairebé tot el seu recorregut, que es va
alternant amb reserves d’aparcament destinades a realitzar carregues i descarregues i altres
serveis. L’'oferta de places a la vial publica es distribueix de |la seglient manera:

* Carrerla Bobila: segons avancem en el sentit de la marxa trobem un tram d’aparcament en
bateria a 'entrada del PAE, cordd d’aparcament a ambdues bandes del carrer, cordéd
d’aparcament en una sola banda a partir del gir en sentit sud del carrer. Dins d’aquesta
oferta s’hi comptabilitzen 4 places d’aparcament reservades per a persones amb mobilitat
reduida.

* Bosses d’aparcament en bateria: es localitzen 4 bosses d’aparcament en bateria situades
als extrems del poligon. En aquestes bosses també hi ha places reservades per a PMR.

BOSSA D’APARCAMENT EN BATERIA CORDO D’APARCAMENT RESERVES PMR

Dins de cada parcella de nau també hi ha un espai a l'aire lliure destinat a operacions de carrega
i descarrega i aparcament de vehicles.
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Figura 4.13. Caracteritzaci6 de I'aparcament al PAE La Bobila
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A partir dels comptatges dels vehicles estacionats al mati (8.30-9.30), s’avalua si I'oferta
existent actualment permet absorbir la demanda d’aparcament. Considerant el nombre de
places lliures existents (161) i el nombre de vehicles estacionats a zones d’Us public, s'obté que
al PAE hi ha 116 places lliures (places no utilitzades). Pel que fa a les places fora de calcada, el
nombre de vehicles estacionats és de 40.

En I'analisi del balang d’estacionament del PAE no s’observa punts conflictius pel que fa a déficit
d’aparcament. Per contra, es detecten vehicles aparcats sobre les reserves d’aparcament (C/D i
altres reserves). També es detecten vehicles que aparquen dins del recinte lliure de les naus que
no estan ocupades per cap activitat. Aquesta indisciplina respon més als habits i motivacions
d’aparcament de les persones que a una pressio real de demanda.

VEHICLES ESTACIONATS DINS D’'UNA NAU BUIDA VEHCILES ESTACIONATS EN RESERVA
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En els trams de vial on no es permet estacionar, no s’observen vehicles estacionats. Per altra
banda, en els trams de vials on hi ha places disponibles, també es detecten il-legalitats
d’estacionament, de manera que tot hi haver-hi places disponibles a pocs metres, s’'observen
cotxes estacionats en llocs no habilitats.

Als trams reservats per a maniobres de carrega i descarrega no existeix senyalitzacié vertical
indicativa. Aquesta reserva disposa de senyalitzacié horitzontal en format de ziga-zaga de color
groc.

4.2.7 SEGURETATVIARIA

No es disposa de dades d’accidentalitat al poligon ni a la xarxa viaria d’accés, malgrat tot, I'analisi
de camp realitzat destaca que el PAE La Bobila no presenta cap punt critic pel que fa a seguretat
viaria.

Les velocitats baixes observades sén un factor a favor d’aquest aspecte. Per contra, la manca de
senyalitzacio vertical i horitzontal és un factor negatiu i potencialment perillés.
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4.2.8 ANALISI GLOBAL

PUNTS FORTS PUNTS FEBLES
XARXA PER A VIANANTS
La mida del PAE garanteix una bona connexié a peu | Ubicacié dels delements urbans millorable
entre activitats situades en el mateix PAE | (papereres).

(distancies molt curtes).

L’'accessibilitat interna del PAE per els
desplacaments a peu és molt bona (97% de
'amplada lliure de pas de les voreres entre 1-1,5m
i el 100% dels passos de vianants rebaixats).

El PAE presenta una orografia planera, sense
gaires desnivells.

Bona il-luminacié del vial del PAE, bones condicions
de seguretat perals vianants.

Periodicitat de les podes/treballs de jardineria
millorables.

Necessitat d’arranjament del paviment en algun
punt molt localitzat.

Baixa demanda de vianants i la majoria dells
accedeixen al poligon en vehicle privat i Unicament
es desplacen a peu la distancia entre 'aparcament
i ellloc de desti.

Manca d’alguns passos de vianants intermitjos en
els trams llargs del carrer de La Bobila.

Manca de connectivitat amb la zona residencial de
Viladecavalls, degut a la distancia, al desnivell i a
les condicions de l'itinerari.

XARXA CICLABLE

L’Ajuntament i la Diputacié preveuen arranjar el
Cami a la Bobila, que permetra la connexié amb el
PAE des del nucli urba de Viladecavalls.

No es disposa de xarxa ciclable especifica per
aquest mode propera a 'ambit del PAE.

Dins del PAE no hi ha aparcaments reservats per a
bicicletes.

El desnivell entre el PAE i el nucli urba és del 6,5%
per la carretera B-120, i del 14,6% pel Cami a la
Bobila (previst d’arranjament).

XARXA DE TRANSPORT COL-LECTIU

La linia M6 del bus urba del municipiila linia M1 del
bus interurba passen propers al PAE de La Bobila.

Nul-la accessibilitat de la parada de la M6 del bus
urba, degut principalment a la manca d'itinerari de
connexi6 amb el PAE.

La linia M1 passa per la B-120 a l'alcada del PAE
perd no efectua parada.

XARXA DE VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

Bona connectivitat del PAE a la xarxa viaria
principal supramunicipal i intermunicipal per a
vehicles motoritzats.

La IMD no ocasiona problemes de retencions de
circulacié a l'interior del PAE.

Només hi ha un vial per l'entrada/sortida del
sector. Aixo pot dificultar les condicions d'una
possible evacuacié del PAE o de circulacié en cas
de problemes en el tram d’accés d’aquest vial.
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PUNTS FORTS

PUNTS FEBLES

APARCAMENT

Els vial disposa d’aparcament en cordé i bateria.

Es disposa de bosses d’aparcament als extrems
del PAE.

S'observa una demanda actual inferior a I'oferta.

S'observen algunes indisciplines per part de
vehicles que utilitzen les zones reservades per C/D
com a aparcament.

SEGURETAT VIARIA

No s’observen velocitats elevades dins del PAE.

La disposicid del carrer de la Bobila en sentit Unic
afavoreix les condicions de seguretat en les
maniobres dels vehicles

Manca implantar mesures de regulacid de velocitat
i reforcar alguna senyalitzacié de la xarxa de
vianants.

47



4.3 PAE CAN MITJANS

4.3.1 SITUACIO | CARACTERITZACIO

El PAE Can Mitjans es troba situat a la zona est del municipi, consta de dos sectors
desenvolupats: el més antic ubicat a la carretera B-245 (coordenades GPS 41° 56’ 17" N // 1° 96’
23" E), i el més nou ubicat al carrer de la Innovacié (coordenades GPS 41° 55'45" N // 1° 96’ 51"
E). Ambdds sectors es troben allunyats més d’'1 quilometre del nucli central de poblacié de
Viladecavalls.

Aquest PAE compta té una superficie de 61,4 Ha, essent el PAE de major dimensid del municipi.

Figura 4.14. Ubicaci6 del PAE Can Mitjans

Font: Lavola

Es el PAE que allotja el menor nombre d’empreses (12}, perd amb un nombre de treballadors
molt elevat. Ja que s’hi ubica una gran empresa de nivell tecnologic dedicada a la recerca,
desenvolupament, produccié i comercialitzacié de sistemes i components per a automobils
(més de 1.800 al 2017). EI PAE es configura com un sector de tecnologia i innovacid en el sector
de 'automobil i un parc logistic del sector sanitari.

Taula 4.6. Empreses al PAE Can Mitjans

EMPRESA ACTIVITAT
Axioma Desinfeccio, esterilitzacié i distribucié d’Gtils sanitaris
Catlab Laboratori d’analisis clinic

Desenvolupament d’equips tecnologics i innovadors pel sector

Circontrol de la mobilitat

Circutor Fabricacié d’equips per a I'eficiéncia energetica electrica
Containers Varo Lloguer de maquinaria i contenidors

Ficosa Innovacié en automobil

Font: Ajuntament de Viladecavalls
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El sector més antic trobem 5 empreses de grans dimensions ubicades en 3 illes diferents, una a
la banda est de la B-245 i dues a la banda oest (separats per un vial de circulaci6). Al sector més
nou, trobem una Unica empresa.

El Poligon consta principalment de tres carrers/vials: el Vial de Sant Jordi o carretera B-245, el
vial de Can Mitjans i el carrer de la Innovacié, aquest darrer al sector més nou. La qualitat de la
urbanitzaci6 és acceptable en ambdds sectors del PAE.

e Vial de Sant Jordi: conforma la xarxa primaria del PAE, és el nom que rep la carretera B-
245 al'algada del PAE de Can Mitjans.

e Vial de Can Mitjans: Vial que envolta el poligon nord del PAE i connecta ambdds costats
del PAE a través d'un pas a nivell inferior de la B-245.

e Carrer de la Innovaci6: Vial que neix a la rotonda de la B-245 i que déna accés al sector
nou del PAE.

En els darrers anys ha entrat en servei el nou nus viari al nord de la B-245 que permet realitzar
tots el moviments des de i cap a les vies C-16 i C-58. Aquestes obres han suposat una gran
millora per a la connexié del PAE Can Mitjans i del municipi en general.

La senyalitzacioé d’orientacid del PAE es troba en ambdos sentits de la C-58, i venint del centre
urba a la B-245 a abans de la rotonda que separa el nucli del PAE. Aquesta darrera senyalitzaci6
només indica el sector més nou del PAE, mentre que el sector vell queda sense senyalitzar.

Pel que fa a la senyalitzacid interna, el poligon no disposa d’un panell d'informacié i localitzacié
de les empreses. Al sector vell existeix un panell informatiu del PAE i un senyal d’orientacié de
lempresa Ficosa. Al sector nou, només existeix la senyalitzaci6 d’orientacit de la carretera B-
245.

Taula 4.7. Senyalitzacié informativa del PAE

SECTOR VELL SECTOR NOU

No existeix informacié de nom dels vials ni del nimero postal a cap dels dos sectors del PAE.
Tanmateix, el fet que al poligons només s’hi allotgin 6 empreses de grans dimensions, i que
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aquestes disposin, a la fagana, del nom de I'activitat que desenvolupen, comporta que no hi hagi
problemes a 'hora de localitzar les activitats.

4.3.2 XARXA PER AVIANANTS

La longitud total de la xarxa viaria del PAE Can Mitjans és de poc més de 1 quilometre i no tots els
carrers disposen de vorera. La configuraci6 de la mobilitat per a vianants és la segiient:

e Elsector nou de Can Mitjans disposa de voreres accessibles a banda i banda del carrer
de la Innovacig, al llarg dels 655 metres que separen el sector de la rotonda de la B-245.
Ambdues voreres disposen d’'una amplada superior als 2,5 metres, amb arbrat a banda i
banda i fanals cada 30 metres a la vorera de la banda sud.

e Elsector vell disposa de voreres a la banda oest del tram de la B-245 compres entre la
rotonda d’accés a la C-16 i C-58, i fins ala rotonda d’accés al sector nou del PAE. També
disposa d’un tram de vorera el vial de Can Mitjans, tot i que només al llarg d’un centenar
de metres. Totes les voreres sén a diferent nivell de la calcada.

VORERA AL VIAL DE CAN MITJANS VORERA A LA B-245 VORERA C/ INNOVACIG

Existeix un paviment diferenciat al vial de Can Mitjans, que fa pensar en una possible vorera al
mateix nivell de la calgada, amb dotacid de papereres i 2 metres d’amplada. La realitat pero, és
que aquest paviment actua com a cordd d’aparcament i no com a vorera. L'alta ocupacit per part
dels vehicles d’aquest voral/vorera fa que es trobi en un estat de conservacié dolent, ocupat per
vegetacio iamb gran part de les papereres tombades 0 amb cops.

En el moment que es va realitzar la visita de camp, la vorera del carrer de la Innovacié mostrava

deficiencies en el manteniment de la vegetacio, i presentava alguna irregularitat a l'algada de
'entrada de 'empresa Circontrol.
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APARCAMENT 0 VORERA? FALTA DE MANTENIMENT MOBILIARI MALMES

Destaca que el vial de Can Mitjans deixa de tenir 'espai destinat a voral/vorera en el tram que va
des del pont sota la B-245 fins a 'empresa Ficosa, quedant aixi aquesta part del poligon sense
voreres i espais per al vianant.

En general, alla on hi ha voreres a diferent nivell, 'amplada és superior a 1 metre, i 'estat de

conservacid és acceptable, llevat de la manca de podes de vegetacid. En canvi, en el voral del vial
de Can Mitjans citat anteriorment, I'espai acostuma a estar ocupat per vehicles.
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Figura 4.15. Amplada de les voreres internes del PAE Can Mitjans

b Inventari de voreres - Can Mitjans
Amplada de la vorera Manteniment de la vorera
Sense vorera Vorera en bones condicions
Vorera estreta, de menys de 1m #7777 Manteniment deficient

»Vorera de 1 a 1,5m o superior = = = \forera ccupada per vehicles o mobiliari %
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Per garantir el creuament dels vials de forma segura i accessible als vianants, cal un minim de 6
passos de vianants a l'ambit del PAE Can Mitjans. D’'aquests, actualment només se’n
comptabilitzen 2, aixi doncs, el déficit de passos de vianants actualment és del 67%.

Al pas de vianants del carrer de la Innovacio, a l'alcada de I'empresa Circontrol li manca la
senyalitzacié vertical, i la pintura esta notablement gastada.

FALTA DE MANTENIMENT | SENYALITZACIG

Pel que fa a 'enllumenat public, aquesta instal-lacié és inexistent al vial de Can Mitjans, en canvi
sique hihailluminacié a la carretera B-245 i al carrer de la Innovacic.
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Tenint en compte 'amplada lliure de pas de les voreres i les bosses d’aparcament detectades, es
poden caracteritzar els itineraris interns del sector. A Can Mitjans, la possibilitat de seguir un
itinerari sense interrupcions d’accessibilitat és limitat degut a la inexisténcia de passos de
vianants a gran part del PAE. L’'ocupacié de les voreres per vehicles aparcats és un altre aspecte
limitador.

Per avaluar la connectivitat de la xarxa de vianants amb I'exterior, s’ha caracteritzat la xarxa en
els principals itineraris d’accés des de les zones residencials i d’activitats més properes. Es
constata que la xarxa de vianants que connecta el PAE amb I'exterior presenta algunes
deficiéncies:

e Laconnectivitat amb les zones residencials del voltant s’efectua mitjangant un itinerari
per a vianants que connecta I'lES i el PAE amb el carrer del Pirineus. Aquest itinerari
s'anomena “cami a I'Institut” i en 230 metres i un 6% de desnivell connecta el poligon
amb la porta posterior del IES. El cami esta pavimentat i disposa d’enllumenat public,
perd queda interromput a la porta del [ESi no connecta amb la B-245.

e Del carrer de I'Estacid, i passant per la Masia de Can Corbera, existeix un cami de terra
que permet connectar el PAE amb aquesta part de la poblaci6 i I'estacié de rodalies, en
un recorregut sense il-luminaci6, de 340 metres.

CAMI A L'INSTITUT CAMI DE CAN CORBERA CAMi DE CAN CORBERA

Cap al sector nou del PAE, 'itinerari de connexié del carrer de la Innovacié cap al nucli urba queda
interromput a la rotonda de la B-245.

El fet que cap d’aquest dos itineraris garanteixi una plena accessibilitat amb el poligon de Can

Mitjans, dificulta els desplagaments a peu, fins al punt de fer-los gairebé inexistents per aquells
que hivan a treballar.
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Figura 4.16. Itineraris de connexié del PAE Can Mitjans

Font: Lavola

Degut al baix grau d’accessibilitat dels itineraris interns i de connexi6, I'accessibilitat global del
PAE també és baixa, impossibilitant poder seguir un itinerari accessible sense interrupcions per
manca d’amplada de vorera, il-luminacié o bé la inexisténcia de passos de vianants accessibles.

En resum, 'espai per al vianant és millorable en molts aspectes, amb inexisténcia de passos per
a vianants, inexisténcia de voreres i d’enllumenat en certs trams. L'estat de neteja també és
deficient.

Durant els aforaments manuals realitzats en horari de migdia, de 13.30 a 14.30, es van observar
alguns vianants procedents de les empreses i alumnes del IES a |a sortida del mateix.

Taula 4.8. Aforaments manuals per a vianants al PAE Can Mitjans

s

Vianants creuant la B-245 per accedir al transport public 4

Alumnes IES creuant la B-245 per accedir al transport public 6

Vianants creuant vial de Can Mitjans per accedir al vehicle/empresa 4

Alumnes |ES creuant vial Can Mitjans per accedir al cotxe que els acompanya 12
Font: Lavola
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Es posa en relleu la presencia de menors d’edat que han de creuar el carrer, en absencia de
condicions de seguretat, per accedir al transport public o al cotxe de la persona que els
acompanya.

4.3.3 XARXA CICLABLE

Actualment, el PAE Can Mitjans no disposa de xarxa ciclable, ni tampoc té instal-lats
aparcaments per a bicicletes.

Durant les visites de camp realitzades es va observar la preséncia de bicicletes aparcades dins
del recinte de I'empresa Circontrol (lligades amb un cadenat a la tanca). També es va
comptabilitzar la preséncia d'1 ciclista accedint al sector vell del PAE de Can Mitjans.

SECTOR VELL SECTOR NOU

S'observa una molt baixa utilitzacié de la bicicleta com a mode de transport per accedir al lloc de
treball en aquest PAE. Ja sigui per les poques bicicletes visibles en els aparcaments de les
empreses, o pel la baixa preséncia durant els comptatges realitzats.

Malgrat tot, els dos itineraris de connexi6 amb el nucli de Viladecavalls, el cami a I'Institut i el
cami a l'estaci6, es posicionen com a bones opcions per 'is d’aquest mode de mobilitat
sostenible. De la mateixa manera, la vorera del carrer de la Innovaci6, d’amplada generosa,
també suposa un bon eix per a bicicletes.

4.3.4 XARXA DE TRANSPORT COL-LECTIU

4.3.4.1 XARXA D’AUTOBUSOS

Aquest PAE compta amb 1 linia urbana que li déna cobertura, i una interurbana que no efectua
parada. Es tracta de:

e Linia M6 - Bus urba de Viladecavalls: Connecta els nuclis residencials amb I'lES, les
estacions de Rodalies, el PAE de Can Mitjans i I'estacié d’autobusos de Terrassa. El servei
es realitza de dilluns a divendres no festius entre les 6:30 i les 21:30 hores. La frequiéncia
de pas és cada 60 minuts.
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Figura 4.17. Esquema de la linia M1 del bus urba de Viladecavalls (TGO)
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L’autobdus realitza un itinerari complex per tal de poder donar cobertura als principals centres
de generacié de mobilitat del municipi, permetent, a la vegada, la intermodalitat amb el
ferrocarril i Pestacié d’autobusos de Terrassa.

Figura 4.18. Recorregut de la linia M1 del bus urba de Viladecavalls (TGO)
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La linia M6 té parada a l'estacio de ferrocarril de Viladecavalls i a la de Sant Miquel Gonteres, i
permet efectuar la intermodalitat entre tren i autobus per aquells treballadors del PAE.

En sentit Viladecavalls la parada “IES” té una bona accessibilitat des del a vorera del Vial de Sant
Jordi, disposa d’informacié horaria i d’'un espai separat de la B-245 per realitzar 'encotxament.

En sentit Terrassa, la parada “Can Mitjans” s'ubica a la B-245, des d’on s’efectua 'encotxament.
La parada, tot i disposar de marquesina i informacié horaria, no és accessible ja que no disposa
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d'un itinerari segur per accedir-hi, ni des de 'empresa Ficosa, ni des de I'altra banda del Vial de
Sant Jordi (B-245).

PARADA CAN MITJANS PARADA IES

e Linia M1 - Olesa de Montserrat - Terrassa — UAB: passa per davant del PAE, perd no efectua cap
parada. La Unica parada a Viladecavalls es realitza a la B-120 a I'algada del carrer Major. La linia
funciona els dies feiners i realitza 5 expedicions per sentit.

Figura 4.19. Recorregut de la linia M1 del bus interurba de TG0
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Figura 4.20. Recorregut de les linies M1 i M6 de TGO
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Font: Lavola

Durant el treball de camp realitzat en el marc del present estudi de mobilitat, s’ha observat que
els pocs usuaris de la parada de Can Mitjans generalment es troben vinculats al IES i en menor
nombre al PAE.

4.3.4.2 XARXA DE FERROCARRIL

Pel municipi de Viladecavalls passa la linia de Rodalies de Catalunya R4. Aquesta linia efectua el
trajecte Sant Viceng de Calders — Manresa, comunicant el Penedés amb el Baix Llobregat,
Barcelona, el Valles Occidental i el Bages. La linia funciona tots els dies de la setmana, tenint una
freqliéncia de pas de 30’ en les primeres expedicions i de 60’ al llarg del dia.

El primer tren que arriba a Viladecavalls provinent de Barcelona ho fa a les 7.09 del mati, i el
darrer passa a les 23.15 hores. Venint de Manresa, el primer tren que s’atura a Viladecavalls ho
fa ales 6.25 i el darrer a les 22.28. L'estaci6 de Viladecavalls disposa de 34 serveis diaris de
Rodalies de Catalunya.
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Figura 4.21. Esquema de la linia R4 de Rodalies de Catalunya: Sant Viceng de Calders - Manresa

g

Font: Web trenscat.cat

L’estaci6 vinculada al PAE Can Mitjans és la de “Viladecavalls”, que es troba a menys de 500 m de
recorregut del PAE de Can Mitjans, a través del cami que passa per la Masia de Can Corbera.

Durant el treball de camp realitzat, s’estaven realitzant a 'estacid de Viladecavalls les obres de
millora que permetran que sigui totalment accessible. Amb les obres, es dotara I'estacié amb un
pas inferior per connectar les andanes d’ambdés sentits de circulacié dels trens. També
s’instal-lara un ascensor i es rehabilitara i ampliara la marquesina de I'edifici vell.

A escassos metres de 'estaci6, davant del cami a Can Corbera, s’'ubica una parada del la linia M6
de l'autobuls urba de Viladecavalls. La linia M6 que té parada al PAE de Can Mitjans permet
efectuar la intermodalitat entre tren i autobus.

lavola

ESTACIG DE VILADECAVALLS OBRES DE MILLORA PARADA D’INTERMODALITAT

Val a dir, perd, que en el cas de la intermodalitat bus-ferrocarril, el temps de recorregut de la linia
M6 és superior al temps d’enllag a peu amb l'estacié pel cami de Can Corbera. En canvi si
l'intercanvi es realitza amb I'estacié de Sant Miquel Gonteres, el recorregut és més curt. L'analisi
de la coordinaci6 horaria entre els dos serveis mostra, una baixa competitivitat entre aquests
dos modes:

e Tren-Bus direccié PAE: I'autobUs passa per I'estacid de Viladecavalls a les hores i 52
minuts, i efectua 13 parades abans d’arribar al PAE. Per I'estacié de Sant Miquel
Gonteres, el bus passa a les hores i 42’. Els trens que venen de Manresa arriben a les
hores i 23" al matiia les hores i 53" a la tarda (uns minuts més tard paren a Sant Miquel
Gonteres). | els trens que venen de Barcelona arriben a les hores i 39’ i uns minuts
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abans per l'estacié de Gonteres. Per aquells que provenen de Barcelona el temps
d’espera del bus és entorn 5-10 minuts, perd per aquells que venen de Manresa, el
temps d’espera és de entre 20 i 50 minuts. En aquest sentit, la intermodalitat és bona
pels treballadors provinents de la banda Vallés-Barcelona, i el millor intercanvi és
realitza a I'estacié de Sant Miquel Gonteres, ja que l'autobls connecta el PAE de Can
Mitjans en només 2 parades.

e Bus - Tren direccié Estacid: 'autobUs para al poligon a les hores i 10 i a les hores i 50
minuts i en pocs minuts arriba a 'estacié. Els trens en direccié Barcelona passenai23’
(al mati)iai53’ (alatarda), sent una combinaci6 horaria poc coordinada.

En aquest sentit, les caracteristiques del recorregut de la linia fan que aquesta opcid
d’'intermodalitat no sigui molt utilitzada per accedir al PAE.

L’analisi de la intermodalitat entre els dos modes de transport no és bona, el baix nombre
d’expedicions de tren, i la baixa coordinacié horaria amb l'autobus (en sentit sortida de la feina)
no suposen una oferta prou flexible per als treballadors del poligon.

4.3.4.3 TRANSPORT COL-LECTIU D’EMPRESA

Durant el treball de camp al sector antic de Can Mitjans es va detectar que una empresa disposa
d’un transport col-lectiu d’'empresa. Donada la grandaria de les empreses en aquest poligon s’ha
contactat amb aquesta i altres empreses per tal d’'obtenir més informacié sobre la mobilitat dels
treballadors.

S’ha rebut resposta de 2 empreses de les 4 contactades. Tot seguit es resumeix la informacié

obtinguda:
PREGUNTES FICOSA CIRCUTOR
180
Quin nombre de treballadors es desplaga a les 1.800 (300 al total

instal-lacions del PAE de Can Mitjans d’empreses el
grup/recinte)

Quin nombre de places d'aparcament hi ha a l'interior

del recinte empresarial? 1.881 380

No, s’havia disposat
d’un transport
col-lectiu pero la
utilitzacid era molt
baixa.

Disposa I'empresa d'algun tipus de transport col-lectiu | Si, Autobusos amb
d'empresa? diverses rutes

Quants treballadors l'utilitzen? /3

Rubi/ La Garriga, La
Llagosta, Parets del
Quines son les poblacions d'origen del servei? V., Granollers, Mollet
del V., Canovelles,
Les Franqueses

Existeix algun altre tipus de mesura relativa a la Bus llangadoraa
mobilitat dels treballadors? RENFE Viladecavalls
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4.3.5 XARXA DEL VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

Els carrers que configuren la xarxa de mobilitat del vehicle privat sén, per la part més antiga, el
Vial de Sant Jordi (B-245) i el vial de Can Mitjans. Al sector nou de Can Mitjans, la vialitat esta
formada pel carrer de la Innovacié.

La configuracio6 de les seccions dels vials del PAE s6n amb vorera a diferent nivell de la calgada,
excepte al marge est del Vial de Sant Jordi que no té vorera i el marge oest del vial de Can Mitjans,
on hi ha un cordé d’aparcament/ vorera, d’Gs poc definit. De manera més detallada, I'ordenacié
dels vials de Can Mitjans és |a segiient:

e Carrer de la Innovacié: Déna accés al sector nou de Can Mitjans des de la rotonda de la
B-245. Vial de doble sentit de circulacié, amb un carril per sentit. Amplada de 6,6
metres, (3, 3 metres per carril). No disposa de cordé d’aparcament i acaba en un cul-de-
sac. Disposa de vorera i il-luminaci6 a banda i banda.

e Vial de Sant Jordi: o carretera B-245. Vial de doble sentit de circulacié, amb un carril per
sentit. Amplada total de 7 metres (3,5 per carril) No disposa d’aparcament, i té una
vorera al marge oest. A l'alcada del PAE disposa de les sortides pertinents per accedir a
empresa Ficosa i al Vial Can Mitjans.

e Vial de Can Mitjans: de doble sentit de circulacid, i amb un carril per sentit. Disposa
d'una amplada total de 7 metres i disposa d’'un cord6 d’aparcament/vorera al marge
oest. | d’'un tram de vorera al marge est, a més d’un cordd d’aparcament al marge est. El
vial de Can Mitjans permet connectar, a través d’un pas, a nivell inferior, ambdues
bandes del poligon, que queden separades per la B-245.
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Figura 4.22. Sentits de circulacié de la xarxa viaria interna del PAE Can Mitjans

Sentits de circulacié - Can Mitjans

- Sentit Unic
=== Doble sentit

Font: La Vola

La connectivitat externa del PAE és molt bona, ja que la xarxa viaria del municipi permet un enllag
directe a les vies d’accés i d’alta capacitat que passen pel municipi o proper a aquest. Aixi doncs,
I'accés al poligon es realitza a través de la B-245, carretera a la que es pot accedir des de la B-
120 venint de Viladecavalls. Des de la banda nord, la B-245 enllaga amb la C-58 i la C-16 cap a
totes les direccions possibles.
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Figura 4.23. Itineraris de connexié del PAE Can Mitjans

== Entrada
~—#= Sortida

Font: La Vola

Aquesta xarxa primaria i permet una connexid a les diferents zones urbanes del municipi i als
principals equipaments.

La qualitat dels accessos és acceptable, venint de Viladecavalls s'accedeix al PAE des de la
rotonda que connecta amb el carrer de la Innovacié, o bé des de la sortida cap al Vial de Can
Mitjans. Venint del Nord (Terrassa o Manresa) I'accés el mateix per anar al sector nou, i per anar
al sector vell també hi ha una sortida que connecta amb el Vial de Can Mitjans.

ACCES SECTOR NOU ACCES DES DE MANRESA//TERRASSA

La caracteritzaci6 de la intensitat mitjana diaria de vehicles s’ha extret dels Pla d’aforaments de
carreteres de la Generalitat de Catalunya, amb dades de 'any 2015. | dels recomptes manuals
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efectuats durant el treball de camp. Les dades d'IMD dels aforaments automatics soén les

seglents:

Taula 4.9.IMD. Any 2015.

% TIPUS
VIAL PK IMD VELOCITAT
PESANTS AFORAMENT
B-245, entre B-120i enllag C-58 0,5 8.427 2,37% 63,64 km/h | Automatic
C-58, entre Terrassa i Viladecavalls 24,8 25.202 5,72% 72,76 km/h | Automatic
C-16, entre Terrassa i Viladecavalls 25 24.099 4,56% 107,0km/h | Automatic
C-16, Viladecavalls i Vacarisses 26,5 14.095 5,7% 110,9km/h | Automatic

Font: Pla d’Aforaments 2015.

Els vials amb major intensitat de transit sén els de la xarxa principal de connexio, les vies
secundaries d’accés presenten intensitats molt reduides. El percentatges de vehicles pesants a
la carretera B-245 és del 2,337%, val a dir que aquesta dada correspon al tram de després de
I'accés a Can Mitjans, i que per tant, el percentatge de pesants al PAE sera superior.

Els comptatges de vehicles es van realitzar a les hores centrals del dia, de 13.30 a 14:30,
coincidint amb la sortida dels alumnes de I'lES, I'hora d’anar a dinar dels treballadors i el canvi de
torn de 'empresa Ficosa. A més del recompte de vehicles entrant i sortint del sector, també es

va observar:

e 3autocars dempresa de arribant a Ficosa.

e 7 turismes provinents del nord realitzant un gir a 'esquerra per accedir directament a

Ficosa (gir prohibit).

e Diversos autocars accedint al IES per recollir els alumnes de: Ullastrell, Viladecavalls,

etc.
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Taula 4.10. Comptatges de vehicles a Can Mitjans (sector antic)

MOVIMENT VEHICLES
A
Entrada al vial de Can Mitjans des del e1e
nord
B
27
Sortida del vial de Can Mitjans cap al sud
C
Entrada al vial de Can Mitjans des del 30
sud
D
Sortida del vial de Can Mitjans cap al 282
nord

El pes dels moviments d’entrada i sortida amb el nord (Manresa, Terrassa, Barcelona) és
superior al 85% del total. Els moviments de connexié amb el sud sén més discrets, tot i que la
presencia del IES en reforga la seva preséncia.

En el punt d’accés al sector més antic de Can Mitjans no existeix cap senyal limitador de la
velocitat, si que existeix una limitacié a 50 km/hora, a la B-245 a I'alcada de 'lES de Viladecavalls.

En aquest punt també existeix un senyal informatiu per ordenar els moviments dels vehicles
entrants a la zona de linstituti el parc de bombers.

LIMITACIO A 50 KM/H A L’ENTORN DEL IES SENYAL INFORMATIU

Durant la campanya de camp realitzada, es van observar al Vial de Can Mitjans, velocitats molt
elevades per part dels turismes circulant tant en un sentit com en l'altre. A l'interior del poligon,
no existeix senyalitzacid referent a restriccions de velocitat ni aparcament.

En canvi, al sector nou de Can Mitjans, al carrer de la Innovacid, es limita la velocitat a 40
km/hora i es prohibeix 'aparcament en cordé a banda i banda del carrer.
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L’estat actual de la urbanitzaci6 és bo al sector nou de Can Mitjans, si bé es detecta una manca
de manteniment en la senyalitzacié horitzontal al tram final del carrer de la Innovacié. Les
marques viaries es troben en un estat deficient.

Cal destacar, que en el moment de realitzar el treball del camp s’estaven fent obres a la parcella
limitrof amb el cul-de-sac, amb la conseqlient preséncia de vehicles pesants que aixd comporta.

Pel que fa I'estat de la urbanitzacié al sector antic de Can Mitjans, aquest és millorable. En
general s’'observa desgast en el paviment, falten marques viaries que ordenin la circulacid i
'aparcament. També es requereixen mesures de control de la velocitat, i es fa necessari un
control d'indisciplines de cotxes aparcats sobre les voreres, un reforg de la neteja i de la
conservacid i manteniment del mobiliari urba.

4.3.6 APARCAMENT

El nombre de places d’aparcament en calcada disponibles al sector antic del PAE és de 70
places, ubicades en els cordons d’aparcament a banda i banda del Vial de Can Mitjans. No s’han
comptabilitzat les places de fora de via publica d’Us privat (places disponibles dins de les
parcel-les de les empreses] tot i que s’ha observat que dins dels recintes de: Ficosa, Circontrol i
Circutor existeixen grans bosses d’aparcament destinades als treballadors i visitants de les
empreses. Es pot deduir que gran part dels vehicles estacionats al vial de Can Mitjans pertanyen
als treballadors del Parc Logistic de Salut (diferents empreses dins de la mateixa illa o recinte).

Destaca que dins dels recintes de les empreses Circontrol i Circutor es van observar punts de
recarrega per a vehicles electrics i places d’aparcament per a aquests vehicles.

A partir de les observacions dels vehicles estacionats al migdia (13:00 hores), es pot avaluar si
I'oferta actual permet absorbir la demanda d’aparcament. Considerant els valors absoluts del
nombre de places existents (70] i el nombre de vehicles estacionats (ocupacié del 100%), s’obté
que al PAE hi ha una un déficit de més de 10 places (vehicles aparcats illegalment sobre la
vorera).

També s’observa alguns vehicles, furgonetes i camions petits, aparcats en un descampat ubicat
davant de 'empresa Ficosa. Aquests vehicles realitzaven parades per un periode curt de temps.
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Figura 4.24. Inventari d’aparcament del PAE Can Mitjans

Inventari de voreres - Can Mitjans

Aparcaments delimitats Aparcaments no delimitats Tipus d'aparcament /;
\ Aparcament interior [ | Aparcament exterior = Cordd F

| Aparcament interior 1rene Bateria

Aparament exterior | t

Nombre de places d'aparcament (0] Aparcament general ] Aparcament reservat a PMR

Font: La Vola

En resum, es pot concloure que el PAE presenta problemes d’estacionament, localitzat sobretot
al vial de Can Mitjans, a I'algada del Parc Logjstic de Salut.

APARCAMENT A DINS DEL RECINTE DE L'EMPRESA INDISCIPLINESALAVOREA  PUNTDE CABREGAVEHICLE
DE CAN MITJANS ELECTRIC

4.3.7 SEGURETAT VIARIA

No es disposa de dades d’accidentalitat al poligon ni a la xarxa viaria d’accés. L’analisi de camp
realitzat destaca que el PAE de Can Mitjans presenta tres punts critics pel que fa a seguretat
viaria:
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Altes velocitats observades al vial de Can Mitjans, que constitueix un factor de risc
elevat respecte a la seguretat viaria.

Accés a la parada de TP (vorera oest B-245] sense pas de vianants. Els usuaris del
l'autobus, alguns d’ells alumnes del IES, han de creuar la carretera en abséncia de pas
de vianants ni senyalitzaci6 corresponent.

La manca de senyalitzaci6 vertical i horitzontal, referent a vianants i vehicles, i la
manca d’ordenaci¢ dels vials és un factor negatiu i potencialment perillos.

ALUMNES IES CREUANT LA CARRETERA AUTOBUS ESCOLAR
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4.3.8 ANALISI GLOBAL

PUNTS FORTS

PUNTS FEBLES

GENERALITATS

Es un PAE de dimensions mitjanes, amb poca
vialitat, amb poques empreses perd amb molts
treballadors.

Poligon dividit en dos sectors, el més antic i el més
nou.

El sector antic de Can Mitjans es troba, a la vegada,
dividit per la carretera B-245.

XARXA PER A VIANANTS

La distancia de connexid6 amb les zones
residencials i de serveis properes és curta,
sobretot des del sector antic de Can Mitjans.

Mala accessibilitat interna del PAE per els
desplagaments a peu, amb manca de trams de
voreres o d’itineraris que garanteixin la seguretat
dels vianants.

Itineraris de connexié amb les zones residencials i
de serveis millorables.

Deficit de passos de vianants interns del PAE i
sobretot en la connexié amb el transport pablic .

Baixa demanda de vianants, i la majoria d’ells
accedeixen al poligon en vehicle privat i Gnicament
es desplacen a peu la distancia entre 'aparcament
i ellloc de desti.

XARXA CICLABLE

Potencial de connexié en bicicleta pel carrer de la
Innovacid, Camia l'institut i Cami de Can Corbera.

Usuaris de la bicicleta accedint al sector nou de
Can Mitjans.

Actualment no es disposa de xarxa ciclable
especifica propera a 'ambit del PAE, ni tampoc hi
ha aparcaments per a bicicletes.

Molt baixa demanda en bicicleta al sector antic.

XARXA DE TRANSPORT COL-LECTIU

La linia d’autobus urba M6 déna cobertura del
servei de transport col-lectiu al PAE.

’estacio de ferrocarril de Viladecavalls es troba a
menys de 500 metres.

Transport collectiu dempresa a una de les
empreses del sector antic.

La linia interurbana M1 no té parada a I'algada de
Can Mitjans, tot i passar-hi pel davant.

Baixa accessibilitat de les parades.

XARXA DE VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

Bona connectivitat del PAE a la xarxa viaria interna i
externa del municipi.

No s’observen problemes de retencions de
circulacio a l'interior del PAE ni a la connexié amb la
xarxa externa a aquest.

Alta demanda de vehicles al Vial de Can Mitjans.

APARCAMENT

Gairebé totes les empreses  disposen
d’aparcament dins del recinte destinat a visitants i

El tram oest del Vial de Can Mitjans no té delimitat el
seu Us i els vehicles [lutiltzen com a cordd
d’aparcament.
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PUNTS FORTS

PUNTS FEBLES

treballadors.

Alta indisciplina per part de turismes aparcats a la
vorera.

SEGURETAT VIARIA

Altes velocitats observades i nulla regulacié
d’aquest parametre de la seguretat viaria.

Preséncia de vianants creuant la carretera B-245
en abséncia de mesures de seguretat.

Vehicles realitzant gir a 'esquerra prohibit.

’0




ESTUDI DE MOBILITAT ALS POLIGONS D’ACTIVITAT ECONOMICA DE VILADECAVALLS

4.4 PAE CANTRIES

4.4.1 SITUACIO | CARACTERITZACIO

El PAE Can Tries es situa al nord de Viladecavalls (coordenades GPS 41°33'33.8" N, 1°58'43.4" E])
al punt quilométric 24 de la carretera C-58, a 'encreuament amb la carretera B-120. Les obres de
la carretera B-40 han modificat aquest encreuament. El PAE limita al nord amb la via ferroviaria
de Rodalies de Catalunya.

Figura 4.25. Ubicaci6 del PAE Can Tries

Font: lavola

La seva superficie total és de 14.018 m°. La superficie de vials és forca elevada i arriba al 20% de
la superficie total. A linterior del poligon industrial hi ha una església romanica, una estacié
d’Inspeccié Técnica de Vehicles i una deixalleria.

Donada la seva superficie és, després de Can Mir, el PAE amb major nombre d’empreses, 33
segons dades de '’Ajuntament de Viladecavalls.

Per que fa a la tipologia d'urbanitzacio, el PAE de Can Tries es composa d’edificacions
aparellades, organitzades en un tramat de carrers que conformen parcelles de grans
dimensions.

L’any 2006 lInstitut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona va realitzar el Pla de
Mobilitat dels poligons industrials de Can Mitjans i Can Tries de Viladecavalls. L'estudi analitzava
la mobilitat dels poligons industrials i realitzava un pla de propostes de millora. Han passat més
de 10 anys i la realitat ha canviat considerablement. Les empreses ja no s6n les mateixes, la
xarxa viaria d’accés ha patit modificacions considerables i també ha canviat 'oferta de transport
public.

La senyalitzacié d'orientacié del PAE es troba a la C-58 a Viladecavalls, al voltant del punt
quilometric 24 (punt d’accés al poligon).

1

lavola



SENYAL D'ORIENTACIG (SENTIT MANRESA) SENYAL D’ORIENTACIO (SENTIT TERRASSA)

Pel que fa a la senyalitzacié interna, el poligon disposa d’un panell d’informaci6 i localitzaci6 de
les empreses. De la mateixa manera que passa als altres poligons del municipi, aquest panell
presenta una disfuncié important: tot i que les dimensions del panell informatius sén generoses,
la mida de la lletra és massa petita. Aquest fet no permet llegir el nom de les empreses des del
vehicle estant i es fa de dificil interpretacio.

PANELL INFORMATIU PLACA DE NOM DE CARRER

La trama del poligons es composa de 4 carrers en disposicié nord-sud, i tres carrers en
disposicio est-oest. La xarxa principal del PAE es composa pel carrer de I'estacid i el carrer Miquel
Servet.

La senyalitzacid informativa del carrer es troba en un estat deficient, la pintura de les lletres s’ha
esborrat i la seva identificaci¢ és costosa. El mateix passa amb els nimeros de carrer, la major
part de les vegades és inexistent, i la identificacié de les naus es realitza a través dels cartells
que posen les empreses a la fagana de I'activitat.

4.4.2 XARXA PER AVIANANTS

La longitud total de la xarxa viaria del PAE Can Tries és de gairebé 3 quilometres. Els carrers del
poligon disposen de voreres a diferent nivell que la calgcada, generalment sén accessibles, amb
una amplada variable entre el 1,5 i els 1,8 metres.
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La il-luminacié s’ubica cada 25 metres, alternant el costat de la vorera. | les papereres només es
localitzen al carrer del Ferrocarril.

VORERA AL CARRER MIQUEL SERVET VORERA AL C/ LLUIS VIVES VORERA OCUPADA

Es detecten alguns trams del carrer de la indUstria amb vehicles aparcats sobre la vorera, algun
tram del carrer Lluis Vives amb manca de manteniment de la vegetacié i alguna vorera amb
contenidors al damunt.

Figura 4.26. Amplada de les voreres internes del PAE Can Tries

Amplada de la vorera

s orera de 1,5m o superior

Font: Lavola
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Per garantir el creuament dels vials de forma segura i accessible als vianants, cal un minim de
37 passos de vianants a 'ambit del PAE Can Trias. D’aquests, actualment se’n comptabilitzen 30,
aixi doncs, el déficit de passos de vianants actualment és del 19%.

Molts dels passos de vianants que es troben a faltar es localitzen a les illes centrals que
conformen les cruilles del carrer de I'estacié amb els carrers Ramon Llull i Lluis Vives, i a les illes
centrals del carrer Narcis Monturiol.

Els passos per a vianants disposen de senyalitzacid horitzontal i de gual rebaixat. Es detecta un
fort desgast en la pintura, i la manca de senyalitzacié vertical que ubiqui el pas i el faci més
visible als conductors.

FALTA DE MANTENIMENT | SENYALITZACIO

VORERA AMB GUALS REBAIXATS VERTICAL

Tenint en compte 'amplada lliure de pas de les voreres i les bosses d’aparcament detectades, es
poden caracteritzar els itineraris interns del sector. A Can Tries, les possibilitats de seguir un
itinerari sense interrupcions d’accessibilitat s6n bones, existeixen la majoria de passos de
vianants necessaris, i només hi ha alguns que podrien canviar la ubicacié per adaptar-lo a la
trajectoria ideal del vianant.

Per avaluar la connectivitat de la xarxa de vianants amb I'exterior, s’ha caracteritzat la xarxa en
els principals itineraris d’accés des de les zones residencials i d’activitats més properes. La
xarxa de vianants que connecta el PAE amb I'exterior permet una bona accessibilitat amb el barri
de Can Trias, a I'est del PAE, i amb el barri de Sant Miquel Gonteres (a I'oest del PAE].

La connectivitat amb les zones residencials del voltant s’efectua mitjancant diversos itineraris
que connecten el PAE amb els nuclis residencials del voltant, ningun dels itineraris supera els
300 metres de distancia.

e Pel carrer de I'estacid fins a Sant Miquel Gonteres: connecta I'extrem més occidental
del PAE amb el barri de Sant Miquel a través d’'una vorera. Per aquest itinerari també
s’arriba a I'estacié de ferrocarril. Les primeres cases disten uns 200 metres del PAE. Les
condicions per al vianant sén bones. Amplada adequada de la vorera, il-luminaci6 i
mobiliari urba.
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e Pel carrer de I'estacié fins a Can Tries: pel mateix carrer de 'estaci6 i en direcci6 est
s’arriba al barri de Can Tries, en un itinerari de 200 metres s’arriba a les primeres cases
del barri. Es un itinerari amb un lleuger pendent, perd en poca distancia.

e Perla C-58 fins ala plaga del Roc Blanc: aquest itinerari connecta la part baixa del PAE
de Can Tries amb el la part baixa del barri de Can Tries. Es un itinerari curt, amb una
vorera comode, amb una barrera protectora per separar fisicament la calgada de
litinerari per a vianants.

ITINERARI A CAN TRIES
ITINERARI A CANT TRIES (NORD) (SUD) ITINERARI A SANT MIQUEL GONTERES

Cap al nucli de Viladecavalls no existeix cap itinerari arranjat, la distancia és un factor limitant
per aquesta connexid. En canvi, amb Terrassa si que existeix bona connexié a través a de la
trama urbana de carrers que uneix el barri de Can Tries amb el barri de Roc Blanc.

Els itineraris existent de connexi6 amb I'exterior del PAE permeten una bona acollida dels
desplagaments a peu.
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Figura 4.27. Itineraris de connexié del PAE Can Tries

Cami a l'estaci6
340m

Font: Lavola

L’accessibilitat global del PAE és bona, podent seguir itineraris accessibles sense interrupcions
fins als nuclis residencials de I'entorn.

En resum, 'espai per al vianant bo tot i que millorable en alguns aspectes: senyalitzacid vertical
dels passos de vianants, retirada de contenidors sobre les voreres, control d’indisciplines per
part dels cotxes al carrer IndUstria, nous passos de vianants, etc...

Durant els aforaments manuals realitzats en horari de migdia, de 14:40 a 15:40, es van observar
alguns vianants utilitzant les voreres del carrer de l'estacié tant per anar cap al barri de Can Tries
com per anar al barri de Sant Miquel Gonteres.

CARRER DE L’ESTACIO I C-58 }’;A:S:E
Vianants en direcci barri de Can Tries 12
Vianants en direccié Sant Miquel Gonteres 17
Vianants a la C-58 direcci6 Can Tries 3

Font: Lavola

Es posa en relleu la preséncia d'un elevat nombre de vianants que utilitzen el carrer de I'Estacid
com a itinerari de passeig i per connectar amb el municipi de Terrassa.
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4.4.3 XARXACICLABLE

Actualment, el PAE Can Tries no disposa de xarxa ciclable, ni tampoc té instal-lats aparcaments
per a bicicletes. Al mateix carrer de I'estacid, pero ja al barri de Can Gonteres hi ha un curt tram de
carril bici que connecta amb I'estacié de ferrocarril, en direccié Terrassa no hi ha cap carril bici
proper, perd si que trobem itineraris recomanats per anar en bicicleta (planell guia de la
Bicicleta. Ajuntament de Terrassa).

Durant les visites de camp realitzades es va observar la preséncia de ciclistes i patinets pel
carrer de I'estacid. Gairebé 10 usuaris de la bicicleta van utilitzar aquest itinerari. Dins dels
recintes de les empreses, es van comptabilitzar 3 bicicletes.

CARRIL BICI A SANT MIQUEL GONTERES

I

S’observa una molt baixa utilitzacié de la bicicleta com a mode de transport per a I'accés al lloc
de treball en aquest PAE. Malgrat aquesta baixa utilitzacid, es pot concloure que es disposa d’un
potencial de bones connexions per connectar amb els barris més propers. Tanmateix, caldria
algunes mesures en la xarxa interna per millorar les condicions dels usuaris de la bicicleta.

4.4.4 XARXA DE TRANSPORT COL-LECTIU

4.4.4.1 XARXA D’AUTOBUSOS

Pel PAE de Can Tries passa la linia urbana M6 de Viladecavalls que déna cobertura al sector i
connecta amb l'estacié de Ferrocarril, Viladecavalls i 'estacié d’autobusos de Terrassa.

e Linia M6 - Bus urba de Viladecavalls: Connecta els nuclis residencials amb I'lES, les
estacions de Rodalies, amb el PAE de Cant Tries i el de Can Mitjans i finalitza a l'estacié
d’autobusos de Terrassa. El servei es realitza de dilluns a divendres no festius entre les
6:30iles 21:30 hores. La freqiiéncia de pas és cada 60 minuts.
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Figura 4.28. Esquema de la linia M1 del bus urba de Viladecavalls (TGO)
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Pels que venen de Terrassa, la parada “Av. Ferrocarril” els deixa al poligon de Can Tries en pocs
minuts de recorregut. Pels que venen de Viladecalvalls, la parada més propera al poligon és la
de “Av. Tramuntana (rodalies)”, aquesta parada es troba a una distancia de 500 metres .

Ambdues parades son accessibles i disposen de pal de parada (Av. Ferrocarril) i de Marquesina
(Av. Tramuntana], informaci6 del servei, mobiliari urba i un accés comode.

L’autobdus realitza un itinerari complex per tal de poder donar cobertura als principals centres
de generacié de mobilitat del municipi, permetent, a la vegada, la intermodalitat amb el
ferrocarril i Pestacié d’autobusos de Terrassa.

Figura 4.29. Recorregut de la linia M1 del bus urba de Viladecavalls (TGO)
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La linia M6 té parada a l'estacio de ferrocarril de Viladecavalls i a la de Sant Miquel Gonteres, i
permet efectuar la intermodalitat entre tren i autobus per aquells treballadors del PAE.

PARADA AV. FERROCARRIL PARADA AV. TRAMUNTANA

Itineraris de connexié amb T.P. - Can Tries

= Linies de TP Parades de TP
: Recorregut bus [z_'] Parada de bus
ww=Linia rodalies E Estacié de RENFE |

Font: Lavola

4.4.4.2 XARXADE FERROCARRIL

Auns 500 metres del PAE Can Tries es troba I'estacié de Sant Miquel Gonteres, per on passa la
linia de Rodalies de Catalunya R4. Aquesta linia efectua el trajecte Sant Viceng de Calders —
Manresa, comunicant el Penedés amb el Baix Llobregat, Barcelona, el Valles Occidental i el
Bages. La linia funciona tots els dies de la setmana, tenint una freqiéncia de pas de 30" en les
primeres expedicions i de 60’ al llarg del dia.
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El primer tren que arriba a Sant Miquel Gonteres provinent de Barcelona ho fa a les 7:07 del mati,
i el darrer passa a les 23.15 hores. Venint de Manresa, el primer tren que s’atura a Viladecavalls
hofaales6.23 i el darrerales 22.26 h. L’estacid de Sant Miquel Gonteres disposa de 34 serveis
diaris de Rodalies de Catalunya.

Figura 4.31. Esquema de la linia R4 de Rodalies de Catalunya: Sant Viceng de Calders - Manresa
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A escassos metres de l'estacio, a I'avinguda Tramuntana s'ubica la parada del la linia M6 de
I'autobus urba de Viladecavalls. En aquesta parada és possible efectuar un canvi modal.

ESTACIO DE SANT MIQUEL GONTERES ACCES A L’ESTACIO

Val a dir, pero, que en el cas de la intermodalitat bus-ferrocarril, aquesta és factible en sentit PAE-
Estacig, ja que el bus realitza el seu recorregut en aquest sentit. Per contra, des de I'estaci6 de
ferrocarril cap al PAE no hi ha un enllag directe amb bus. Tanmateix, I'analisi de la coordinacié
horaria entre els dos serveis mostra, una baixa competitivitat entre aquests dos modes. Un
treballador que agafi el bus per anar a 'estacio de tren hauria d’esperar entre 30 i 50 minuts fins
al proper tren.

L’analisi de la intermodalitat entre els dos modes de transport no és bona, doncs el baix nombre

d’expedicions de tren, i la baixa coordinacié horaria amb l'autobus (en sentit sortida de la feina)
no suposen una oferta prou flexible per als treballadors del poligon.
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4.4.5 XARXA DEL VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

Els carrers que configuren la xarxa de mobilitat del vehicle privat formen un triangle. Els carrers
exteriors son el carrer del Ferrocarril, carrer Miquel Servet i carrer de Lluis Vives. A linterior
d’aquest triangle trobem els carrers Ramon Llull, carrer de Santa Maria de Toudell i carrer de
Narcis Monturiol.

La configuracié de les seccions dels vials del PAE s6n amb vorera a diferent nivell de la calgada,
alguns carrers disposen de cord6 d’aparcament i altres no. Tots els carrers sén de doble sentit
de circulacio, excepte el tram final del carrer Lluis Vives que és de sentit baixada. Aquest canvi
d’ordenacid respon a una necessitat d’ordenar el transit de vehicles entrant i sortint de I'estacié
de ITV que es troba a la part baixa del carrer Lluis Vives

Figura 4.32. Sentits de circulaci de la xarxa viaria interna del PAE Can Tries

® Sentits de circulacié - Can Tries
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Font: La Vola

La connectivitat externa del PAE és bona, sobretot en sentit Manresa i Viladecavalls. En sentit
Terrassa la connexi6 és realitza mitjangant el barri de Can Tries, i per connectar amb la C-58/C-16
direccio Barcelona existeixen dues opcions:

e Itinerari urba, no permés per vehicles pesants (5,5 tones): a través del carrer del
ferrocarril connectar amb el Barri de Can Tries i barri Roc Blanc.

e [tinerari per la C-58: seguir 2 quilometres en sentit Manresa i realitzar un canvi de
sentit a la sortida de Viladecavalls. En aquest punt es pot prendre la C-58 o la C-16.
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Figura 4.33. Itineraris de connexié del PAE Can Tries

' Itineraris de connexié - Can Mir
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Font: La Vola

Aquesta xarxa primaria i permet una connexid a les diferents zones urbanes del municipi i als
principals equipaments.

ACCES C-58 CANVI DE SENTIT MANRESA//TERRASSA

La caracteritzaci6 de la intensitat mitjana diaria de vehicles s’ha extret dels Pla d’aforaments de
carreteres de la Generalitat de Catalunya, amb dades de 'any 2015. | dels recomptes manuals
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efectuats durant el treball de camp. Les dades d'IMD dels aforaments automatics soén les

seglents:
Taula4.11.IMD. Any 2015.
% TIPUS
VIAL PK IMD VELOCITAT
PESANTS AFORAMENT

B-245, entre B-120i enllag C-58 0,5 8.427 2,37% 63,64 km/h | Automatic
C-58, entre Terrassa i Viladecavalls 24,8 25.202 5,72% 72,76 km/h | Automatic
C-16, entre Terrassa i Viladecavalls 25 24.099 4,56% 107,0 km/h | Automatic
C-16, Viladecavalls i Vacarisses 26,5 14.095 5,7% 110,9km/h | Automatic

Font: Pla d’Aforaments 2015.
Els comptatges de vehicles es van realitzar a les hores centrals del dia, de 14.40 a 15.40,

coincidint amb I'hora d’anar a dinar dels treballadors i el canvi de torn d’algunes empreses. El
punt d’aforament es va ubicar al carrer del Ferrocarril amb carrer Miquel Servet.
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Taula 4.12. Comptatges de vehicles a Can Tries (60°)

UBICACIO MOVIMENT VEHICLES
A
92
Direccié Sant Miquel Gonteres
B
145
Direccié Terrassa
C
20
Del sud cap a Terrassa
D
36
Del Sud cap a Sant Miquel Gonteres
E
8
De Terrassa cap al sud
F
’
De Manresa cap al sud

El pes dels moviments amb més pes son els que uneixen el barri de Can Tries amb el barri de
Sant Miquel Gonteres. Els moviments de connexié amb el sud sén més discrets, tot i la connexié
directe amb la carretera C-58 en direcci6 Viladecavalls i Manresa.

Respecte la senyalitzacié existent al poligon, la majoria dels senyals fan referéncia a la
prohibicié de I'estacionament en determinats trams de carrer. Al carrer del ferrocarril hi ha un
tram amb limitacié de velocitat i una banda reductora just a l'alcada del pas de vianants que
déna accés a la parada de I'autobls M6. També es troba senyalitzacié d’orientacié per anar a la
ITV, i per els itineraris de sortida. Al carrer Miquel Servet hi ha senyalitzacié referent a
I'aparcament en caps de setmana, degut a la preséncia del mercat setmanal.
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SENYALITZACIG DE PERILL SENYAL INDICATIVA SENYAL D’APARCAMENT

L’estat de la urbanitzacié de la xarxa per al vehicle privat és bo. Es detecta un fort desgast de les
marques viaries en determinats punts i un cert sentit de desordre respecte als sentits de
circulacié. Durant la campanya de camp realitzada, es van observar algunes disfuncions:

446

Velocitats elevades al carrer del Ferrocarril: vehicles circulant a altes velocitats en
aquest tram del carrer. Carrils de circulacié molt amples que faciliten aquest factor.

Indisciplines dels conductors: vehicles aparcats sobre la vorera del carrer Narcis
Monturiol/IndUstria i vehicles aparcats ens trams de carrer amb estacionament
prohibit.

Indisciplines camions: preséncia notable de remolcs estacionats de manera permanent
alavia

Manca de criteri de senyalitzacid: convivéncia de diferents tipologies de senyalitzaci6
vertical amb vocacid orientativa. Falta criteri Unic d’ubicacié dels senyals i uniformitzar
la tipologia emprada.

Les maniobres d’accés a una de les activitats (ITV) per part dels vehicles provoca
retencions puntuals al tram del c. Lluis Vives.

Les maniobres d’accés a una de les activitats per part dels vehicles pesants provoca
greus desperfectes en la urbanitzacié d’un tram del carrer lluis Vives (enllumenat].

APARCAMENT

El nombre de places daparcament en calcada disponibles al PAE de Can Tries és
aproximadament de 270 places. Totes elles ubicades en forma de cordd d’aparcament a banda i
banda dels principals vials del poligon. Algunes empreses disposen de places d’aparcament dins
del recinte de 'activitat, perd son poques empreses i I'oferta de places també és reduida.

A partir de les observacions dels vehicles estacionats al migdia (15:50 hores), es pot avaluar si
l'oferta actual permet absorbir la demanda d’aparcament. Considerant els valors absoluts del
nombre de places existents i el nombre de vehicles estacionats (195) s’obté que al PAE no hi ha
deficit d’'aparcament.
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No obstant, s’ha observat més d’una desena de vehicles aparcats de manera il-legal ja sigui
damunt de la vorera o en trams on no es permet aparcar. També s’observa, de manera recurrent,
la presencia de remolcs aparcats de manera semi-permanent a la via. Algun d’ells en trams on no
es permet aparcar.

Figura 4.34. Inventari d’aparcament del PAE Can Tries

Inventari d'aparcament - Can Tries

Tipus d'aparcament Nombre de places d'aparcament

No aparcar Il}i Aparcament general

wamaes Cordd ﬂ Aparcament reservat a PMR

Font: La Vola

En general 'ordenacié de 'aparcament no és prou clara i es troba a faltar la delimitacié clara i
ordenada de les places d’aparcament. Al carrer de Maria Toudell hi ha places de PMR, en aquest
tram de carrer, de fort pendent, no és possible aparcar excepte, en les places reservades per
PMR.

Globalment, el PAE no presenta problemes d’estacionament, si que hi ha alguns sectors dins del
poligon amb més pressio, on es detecten vehicles aparcats de manera il-legal.
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APARCAMENT EN CALCADA INDISCIPLINES A LAVORERA INDISCIPLINES DE REMOLCS

4.4.7 SEGURETAT VIARIA

No es disposa de dades d’accidentalitat al poligon ni a la xarxa viaria d’accés. L’analisi de camp
realitzat destaca que el PAE de Can Tries presenta alguns punts critics pel que fa a seguretat
viaria:

e Altes velocitats observades al carrer del ferrocarril, que constitueix un factor de risc
elevat respecte a la seguretat viaria.

e Manca d’uniformitat en la senyalitzaci6é d’orientacio, que pot acaba provocant transit
d’agitacid buscant destinacié.

e La ubicaci6 de les places d’aparcament per a PMR s’ubica en un tram de carrer amb fort
pendent on els vehicles passen a gran velocitat.

Es vol comentar que, en direccié a I'estacié de ferrocarril, el carril de circulacié es torna més
estret. Aquesta mesura propicia unes velocitats més baixes per part dels vehicles. A més en
aquest tram també s’observen passos de vianants elevats i senyalitzacié limitacié velocitat. Un
conjunt de mesures que afavoreixen un entorn més amable i més segur per al vianant.
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4.4.8 ANALISI GLOBAL

PUNTS FORTS

PUNTS FEBLES

GENERALITATS

Es un PAE de mida gran, amb molt d’espai destinat
avialitat.

Es troba propers als nuclis residencials de Sant
Miquel Gonteres i de cant Tries.

Hi ha un nombre elevat de parcelles en desus,
sobretot a la part alta del poligon.

XARXA PER A VIANANTS

La connexié amb les zones residencials properes
és bona.

L’itinerari de connexié principal pel carrer del
ferrocarril, té un bon nivell d'accessibilitat.

L’accessibilitat interna del PAE és bona, tot i les
llargues distancies a recérrer.

Pendent positiu de nord a sud i distancies internes
extenses.

Deficit de senyalitzacid vertical en els passos de
vianants.

Baixa demanda de vianants, la majoria d’ells
accedeixen al poligon en vehicle privat i només es
desplacen a peu entre 'aparcament i el desti.

L’itinerari de connexi6 per vianants amb les zones
residencials de Can Tries i Sant Miquel Contreres és
el mateix que l'itinerari dels vehicles del PAE i dels
vehicles dels veins d’aquests barris.

XARXA CICLABLE

Existéncia d’'un bon itinerari de connexié Est-Oest
pel carrer del ferrocarril.

Presencia de ciclistes en quest itinerari.

Actualment no es disposa de xarxa ciclable
especifica propera a 'ambit del PAE, ni tampoc hi
ha aparcaments per a bicicletes.

Molt baixa demanda en bicicleta.

XARXA DE TRANSPORT COL-LECTIU

Les linies M6 d'autobds i la liila R4 de Rodalies
donen cobertura servei de transport col-lectiu al
PAE.

No es detecta demanda de cap d’aquestes linies
per accedir al PAE de Can Tries.

Baixa coordinaci6 tren+bus per anar al PAE.

XARXA DE VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

Bona connectivitat del PAE amb la xarxa interna de
Terrassa i del Barri de Sant Miquel Gonteres.

No es detecten problemes de retencions de
circulacio a l'interior del PAE ni a la connexié amb la
xarxa externa a aquest.

Baixa connectivitat a la xarxa supramunicipal en
sentit Terrassa (camions).

Les maniobres d’accés a una de les activitats (ITV)
per part dels vehicles provoca retencions puntuals
al tram del c. Lluis Vives.

Les maniobres d’'accés a una de les activitats per
part dels vehicles pesants provoca greus
desperfectes en la urbanitzacid d'un tram del
carrer lluis Vives.

Un dels carrers de xarxa primaria del PAE (Av.
Ferrocarril) també és un dels principals vials de
connexié6 amb Terrassa pels resident al barri de
Sant Miquel Gonteres.
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PUNTS FORTS PUNTS FEBLES

APARCAMENT

No existeix deficit d’estacionament, malgrat En el tram del c. Inddstria i Narcis Monturiol es
algunes indisciplines observades. detecten vehicles aparcats sobre la vorera.

Falta delimitar les places d’aparcament, de manera
claraiordenada.

Les places reservades per a PMR s’ubiquen en un
carrer amb fort pendent i on no es permet aparcar a
la resta d’usuaris.

SEGURETAT VIARIA

L'existencia d’elements reductors de velocitat al
carrer del Ferrocarril NO impedeix la circulacié a
gran velocitat dels vehicles.

Falta I'aplicacié de mesures per reduir la velocitat.
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5 PROPOSTES

Les propostes d’actuacions de millora de la mobilitat dels PAE de Viladecavalls es presenten
separades per xarxes de mobilitat. Tot i aixi, cal tenir present el conjunt d’actuacions, doncs en
alguns casos, 'actuacid en una xarxa en concret provoca canvis en la resta.

El desplegament de les propostes s’estructura a través de les xarxes dels diferents modes de
mobilitat, perd també amb accions de gestid i promocié que han d’acompanyar la resta de
mesures. S'estableixen els ambits segiients:

Xarxa per a vianants

Xarxa per a bicicletes

Xarxa de transport public

Xarxa per al xehicle motoritzat

Seguretat Viaria

Gestio de la mobilitat als PAE

Per cada camp d’actuacié es defineixen un conjunt de mesures adaptades a cada poligon
industrial. També s’estableix, de manera orientativa, el cost economic de les mesures, aixi com
el terminiideal per desenvolupar-les.

Aconseguir una mobilitat més sostenible no només s’aconsegueix aplicant millores sobre les
xarxes de mobilitat, i afavorint modes de transport alternatius com el transport col-lectiu, a peu o
en bicicleta. Per assolir un veritable canvi, cal redrecar el discurs de la mobilitat per part de tots
els agents implicats, amb 'objectiu que els habits de mobilitat tradicional es transformin.

En aquest sentit, aquelles accions que implicaran modificacions sobre els habits tradicionals de
comportament de la mobilitat quotidiana han de ser clarament exposades i, en cas d’'implicar
restriccions, també tenir previstes i clarificades les alternatives disponibles.

Cal tenir present que les mesures restrictives resulten molt impopulars pero, sovint, és
imprescindible aplicar-les per aconseguir un canvi modal en la mobilitat dels poligons.
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5.1 EL CAS DE CAN MIR

El cas del PAE de Can Mir és especial, el poligon encara no esta entregat formalment a
Ajuntament, i 'estat de la urbanitzacié és forga deficient. Disposa d'un projecte d’'urbanitzacié
pendent de la Modificacid del planejament municipal per tal de poder ser desenvolupat.

El projecte d'urbanitzacié defineix, entre d’altres, aspectes relacionats amb la mobilitat del
poligon. El document proposa amplades de vorera minima de 1,20 m per a tot el poligon, excepte
al carrer de Sant Miquel de Toudell on s’adaptara 'amplada de vorera a 1,50 m. També defineix la
calcada amb un minim de 7,60m d’amplada efectiva per a la circulacié de vehicles pesants. |
proposa que, la resta de 'amplada fins als 7,60 m, siguin per a aparcament en cordé. En alguns
recomana modificar la secci6 per una amb plataforma Unica.

En poligons industrials, i en general, en aquells carrers amb velocitat superiors a 20 km/hora, es
desaconsella la configuracid en plataforma Unica. En zones d’activitat economica amb preséncia
de vehicles pesants, i poc espai reservat per als desplacaments a peu, 'espai per al vianants ha
d’estar fortament delimitat i identificat, tant per part dels conductors de camions, com per
aquells conductors que busquen aparcament.

Per tant, els itineraris per vianants hauran d’estar segregats de la xarxa de vehicles motoritzats,
de tal manera que la seguretat del vianant sigui prioritaria i alhora compatible amb I'efectivitat
del recorregut de la xarxa viaria.

Es recomana que les propostes del projecte referents a I'ordenacid del viari i la pacificaci6 es
coordinin amb les actuacions que es detallen a continuacio.

Per altra banda, i en relacié a la possible ampliacié del PAE de Can Mir en direccié sud, es

recomana el projecte inclogui un segon accés al poligon industrial, que connecti amb la carretera
B-120.
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5.2 PROPOSTES D’ACTUACIONS DEL MODE A PEU

Es detallen en aquest apartat les mesures proposades per la xarxa de vianants, tant a nivell
intern de cada PAE com a nivell extern o de connexid.

Cada tipus de mesura es presenta en forma de fitxa on es detallen les diferents tasques que cal
aplicar aper dur-la a terme, també es presenta una temporitzacié i estimacié dels costos
aproximats.

Ambit XARXA PER A VIANANTS

Accié 1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat dels itineraris per a vianants als PAE

Objectiu:
Incrementar 'accés a peu als PAE de Viladecavalls.

Descripcié:

En general les voreres dels PAE de Viladecavalls compten amb una amplada acceptable, amb
algunes excepcions. Si bé presenten molts aspectes millorables: estat de conservacio, vehicles
aparcats sobre la vorera, punts de creuament sense senyalitzacio vertical ni gual. La millora
d'aquest aspecte s'emmarca en lestratégia de potenciar un accés més sostenible dels
treballadors/es als centres de treball.

Tasques:
T1. Disposar de nous passos i guals per a vianants als principals itineraris interns. Es considera
prioritari disposar d’un total de 28 nous passos per a vianants amb el corresponent gual: 5 a Can
Mitjans, 10 a Can Tries i 13 a Can Mir. Es proposa crear nous passos de vianants a les
interseccions on actualment no n’hi ha, construits d’acord amb la normativa d’accessibilitat
vigent. La senyalitzacid dels passos de vianants ha d’estar formada per la corresponent marca
viaria i per senyalitzacid vertical d’advertiment i perill de vianants. Per augmentar la seguretat es
recomana que la il-luminaci6 sigui correcte i es doni continuitat en els itineraris de vianants
(passos de vianants alineats al maxim de propers a la cruilla).

A Nous passos de vianants

A c passos de vianan

Noustrams de vorera

k Nous passos de vianants

k Completarpassos de vianants (senyalitzaci6)

& I Nous trams de vorera
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Ambit XARXA PER A VIANANTS

Accid 1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat dels itineraris per a vianants als PAE

A Nous passos de vianants

k C passos de vianants

Nous trams de vorera -
T NIRRT, L A

T2. Completar la senyalitzacié vertical del pas de vianants a I'entrada de Can Tries. Es proposa fer
accessibles els passos de vianants existents amb mancances (sense gual o amb gual no
accessible].

T3. Construcci6 de nous trams de vorera (segregada) a Can Mitjans, per tal de completar els
principals itineraris per a vianants: Al carrer de la Ciéncia es proposa el tram que va de Circutor al
Cami de Can Corbera i, a l'altra banda de la B-245, el tram des de la parada d’autobus fins a
Ficosa. Aquesta actuaci6 ha d’anar acompanyada a posteriori amb la prohibicié de 'aparcament
de vehicles a sobre la vorera. Al carrer de la Ciencia el cordé d’aparcament comengara des del
cami a Can Corbera fins a sota el pont de la B-245. Aquesta mesura s'acompanya d’una altra
millora sobre 'aparcament, i que s’explica en I'apartat pertinent.

T4. Renovar la urbanitzacié de les voreres del PAE de Can Mir, garantint una amplada minima de
1,2 metres i segregades respecte de la calcada. Gran part de les voreres tenen el paviment en
mal estat degut al pas del temps, vehicles que s’hi aparquen al amunt, o bé degut a manca de
manteniment de la vegetacio. Aixi doncs, en aquest apartat de mesures per Can Mir, es proposa
arranjar aquests desperfectes per tal d'oferir unes voreres totalment accessibles pel que fa a
I'estat del paviment.

Cronograma:

2019

2020

T1/T2/T3

Pressupost:
TASCA CONCEPTE CoSsT
T1 Construccid pas vianants+ gual (28) 16.800 €
T2 Senyalitzaci6 vertical pas vianants 215€
T3 Construcci6 nova vorera (125 m]) 22.000€
T4 Nova urbanitzacié de voreres a Can Mir No es valora
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Ambit XARXA PER A VIANANTS

Accié 2. Millorar I'accessibilitat i la seguretat dels itineraris d’accés als PAE

Objectiu:

Incrementar I'accés a peu o en bicicleta als PAE de Viladecavalls. Racionalitzar i planificar els
accessos per a vianants i mantenir una xarxa d’itineraris segura, continua i confortable.

Descripcié:
Condicionament dels principals itineraris d’accés als PAE. La millora d’aquest aspecte
s’'emmarca en I'estratégia de potenciar un accés més sostenible dels treballadors/es als centres
de treball. Hi ha diferents itineraris que permeten la connexié a peu entre el municipi i els PAE, tot
i aixi, no es troben adaptats o no s6n accessibles per una correcta i segura mobilitat a peu.
Tasques:
T1. Condicionar l'itinerari de connexié externa al PAE de La Bobila, arranjant i senyalitzant el Cami
a La Bobila.
T2. Condicionar l'itinerari de connexi6 externa al PAE de Can Mitjans. Per una banda, arranjar el
Cami de Can Corbera: anivellament, pavimentaci6, illuminaci6, tancament al transit (excepte
serveis), mesures de seguretat viaria a 'entrada i sortida del cami, senyalitzaci6 informativa per
avianants.
T3. Connectar el Cami a I'lES amb la vorera del carrer de la Innovaci6 (mitjangant pas de vianants
pel costat nord de la rotonda).
N

k !:!‘neran de connexid externa nerari de connexié externa

Cronograma:
2019 2020
Pressupost:
TASCA CONCEPTE cosT
T1 CamiaLa Bobila Ja pressupostat
T2/73 Cami de Can Corbera Inclos en Pla Parcial
Connexié amb Cami IES 15.000 €
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5.3 PROPOSTES D’ACTUACIONS DEL MODE EN BICICLETA

Ambit XARXA PER A BICICLETES

Accié 3. Millorar I'accessibilitat i la seguretat dels itineraris per a bicicletes en I'accés
als PAE

Objectiu:

Incrementar 'accés en bicicleta als PAE de Viladecavalls des del nucli urba i des dels barris de

Can Tries i Sant Miquel Gonteres.

Descripcié:
Els PAE de Viladecavalls no disposen de cap accés especific per a les bicicletes, malgrat existir
itineraris potencials. Es proposen diverses actuacions per facilitar 'accés en bicicleta.

Tasques:

T1. Es proposa l'establiment d’un carril bici segregat a l'avinguda del Ferrocarril. L'amplada del
carrer ho permet, i el fet d’estar segregat és imprescindible donada l'alta intensitat de vehicles,
la preséncia de pesants i I'observacié de velocitats elevades. A més, aquesta configuracit faria
guanyar espai i comoditat als vianants. Es proposa un carril bici protegit, de doble sentit de
circulacid, i segregat mitjangant elements fixes. Les interseccions disposaran de les marques
viaries longitudinals que permetin la continuitat del carril bici i sigui visible, de forma clara, pels
altres usuaris de la xarxa viaria, aprofitant, sempre que sigui possible, vincular-los a passos de
vianants ja existents.

LT VAP [ TP, T | b ominapn b
a0 b koo ¥ 18 J

(CARAL BiT] MDRECTIONAL B CALCADA PROTECIT VORERA B RIDRBECIONAL
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Ambit XARXA PER A BICICLETES

Accié 3 Millorar I'accessibilitat i la seguretat dels itineraris per a bicicletes en I'accés
' als PAE

T2. Convertir la vorera nord del carrer de la Innovacié en una vorera-bici (senyalitzacié), que
enllagaria amb el Cami a I'lES.

Cronograma:

Pressupost:

TASCA CONCEPTE CosT
T1 Carril bici a 'Av. Ferrocarril (1.000 m) 35.000€
T2 Vorera bici al Carrer Innovacié (600 m) 20.000 €
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Ambit XARXA PER A BICICLETES

Acci6 4. Fomentar I'is de la bicicleta als PAE

Objectiu:
Incrementar l'accés en bicicleta als PAE de Viladecavalls.

Descripcié:

L’aparcament per a bicicletes en les zones industrials s’ha de resoldre fonamentalment
habilitant espais a dins de les propies activitats existents. En aquest sentit es proposa estendre
aquesta recomanacit al conjunt d’activitats implantades als poligons i complementar-ho amb la
instal-laci6é d’alguns aparcaments per a bicicletes a 'espai public. Aixi mateix, també es proposa
complementar aquesta estratégia amb actuacions de promocit de I'is de la bicicleta.

Tasques:
T1. Incrementar la dotaci6é d’'aparcament per a bicicletes en diferents punts dels PAEs.

T2. Realitzar actuacions de comunicacid i sensibilitzacio als agents economics.

2019

Pressupost:

TASCA CONCEPTE cost
Instal-laci6 6 punts d’aparcament (6
places/punt)

T3 Actuacions de comunicacid Organitzatiu

T1 2.700€
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5.4 PROPOSTES D’ACTUACIONS EN EL TRANSPORT PUBLIC

Ambit XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Accié 5. Millorar I'oferta de transport public i I'accessibilitat a les parades als PAE

Objectiu:
Fomentar 'accés en transport public als poligons industrials.

Descripcié:

Actualment la linia M1 de TGO passa per davant dels PAE La Bobila i Can Mitjans sense efectuar
parada. Aquest fet suposa una oportunitat per augmentar I'oferta de transport public. El bus
llangadora (privat] a I'estacié de Viladecavalls també suposa una oportunitat.

Tasques:
T1. Sol-licitar a la Generalitat la possibilitat que TGO inclogui dues parades a “demanda” en el
recorregut de la M1, una a La Bobila i 'altra a Can Mitjans, aprofitant la infraestructura existent.

T2. Millorar I'accessibilitat a les parades: Incorporar pal de parada a La Bobila i incorporar
informacié del servei a les noves parades (La Bobila, Can Mitjans i IES).

T3. Sol'licitar a la Generalitat i a Transports Urbans d’Egara la possibilitat d’allargar la linia L5 de
Terrassa fins al PAE de Can Tries (600 metres).

T4. L'existencia del bus llangadora de Ficosa fins a l'estacié de Viladecavalls suposa un marc
molt positiu per proposar als diferents agents economics la possibilitat de compartir aquest
servei entre els treballadors d’'aquest PAE.

Cronograma:
TASCA 2018 2019 ‘ 2020 2021
T1/72/74
T3
Pressupost:
CONCEPTE
Incorporar noves parades a la M1 de TGo,
T1/T2/73./T4 | demanarunincrement del recorregut de la L5 Per determinar

Terrassa, compartir bus llangadora de Ficosa.
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5.5 PROPOSTES D’ACTUACIONS EN EL VEHICLE PRIVAT

Ambit XARXA DEL VEHICLE PRIVAT

Accio 6 Reordenaci6 dels sentits de circulaci6 dels PAE Can Miri Can Tries

Objectiu:
Millorar la fluidesa del transit rodat als PAE i disposar de més superficie viaria per a destinar a
aparcament en via publica.

Descripcié:

Per tal de disposar de més superficie viaria per a destinar a aparcament en via publica i d'ordenar
la circulacio, es proposa convertir alguns carrers bidireccionals a vials unidireccionals.
Actualment el poligon de Can Mir es troba pendent de re-urbanitzacié, fet que suposa una
oportunitat per implantar una nova ordenacié dels sentits de circulacié. A Can Tries també
s’observen algunes disfuncions relacionades amb l'amplada dels carrers i l'ordenacié dels
sentits de circulaci¢ i 'aparcament. Es proposa una nova ordenacié per ajudar a resoldre la
situacié i a millorar 'accessibilitat del poligon.

Tasques:
T1. Direccionar alguns vials de Can Mir i Can Tries a un sol sentit de circulacié6.
Poligon N
industrial Poligon induslria\\\\
o Can Tries R
Can Mir S

Vial en cul-de-sac, aparcament permés.
riaga del
Roc Blanc

T2.Tancar el carrer de la Industria de Can Tries, per evitar la connexié amb el carrer Miquel Servet.
Aquest tram de vial quedara per donar servei a la parcella existent i per acollir una bossa
d’aparcament a la part baixa del poligon. Amb aquesta mesura es vol evitar 'entrada i sortida de
vehicles pesants des de la C-58.

Cronograma:
TASCA 2018 2019 2020 r{1r3}
T1/12
Pressupost:
CONCEPTE
Implantacid i senyalitzacié 50.000€
T1/12 Tractament en Cul de sac (Part proporcional inclosa en els

costos d'urbanitzaci6 de Can Mir)
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Ambit XARXA DEL VEHICLE PRIVAT

Accié ? Delir.nitacié de les places d’aparcament en via plblica per a turismes i
camions

Objectiu:

Oferir i ordenar l'oferta d’aparcament per a turismes als PAE i evitar les situacions irregulars

d’aparcament.

Descripcié:

Aquesta actuaci6 es justifica per I'existéncia d’'una amplia oferta d’aparcament a la calcada, de la
qual, en certs vials no esta senyalitzada. Per millorar el sistema de mobilitat dins dels PAEs, és
recomana definir i delimitar amb precisié quin espai esta destinat a cada Us. A més, aquesta
actuacié permet donar la sensacié de vials més estrets, la qual cosa ajuda a disminuir la
velocitat de circulacié i a endregar I'espai viari.

Als PAE de Viladecavalls no s’observa un déficit d’aparcament, pero si que s’observen algunes
indisciplines per part dels conductors de turismes i camions. Es proposa ordenar i regular els
espais d’aparcament en I'ambit dels PAE, mitjancant marques horitzontals (pintura), distribuint
els espais segons: aparcament en cord6, en bateria, reserva per a CiD.

Tasques:
T1. A La Bobila es fa necessari allargar els espais reservats per a CiD i dimensionar-los per tal que
els camions puguin realitzar les maniobres necessaries sense problemes d’espai.

T2. A Can Mir l'ordenacié de I'aparcament passa per permetre trams d’aparcament en cordé
només a un costat del carrer, combinant-se amb altres reserves. A més I'actual solar de I'entrada
del PAE desapareixera amb I'ampliacié de 'empresa Sonpura. Per resoldre aquesta situacié a curt
termini, es proposa cercar solars (privats] buits que puguin ampliar I'oferta d’aparcament,
encara que sigui de forma temporal.

T3. A Can Mitjans la regulacié de 'aparcament passa per 'ordenacié del carrer de la Ciencia i per
la col-laboracié de les empreses per tal que facilitin i fomentin 'aparcament dins del recinte
empresarial. En el Cas del Parc Logistic de Salut s’observa que els aparcaments dins del recinte
presenten una ocupacié molt baixa, mentre que les voreres del carrer de la Ciéncia estan
ocupades per vehicles aparcats illegalment. El cordd d’aparcament al carrer de la Ciéncia
comencara a l'alcada del camia Can Corbera i arribara fins al pont sota la B-245.

T4. A Can Tries s’ordena I'aparcament en cordd i es delimiten espais per a CiD i espais reservats
als guals. El carrer de la Industria que es configurara en cul-de-sac podra acollir la demanda
d’aparcament que s'observa damunt de les voreres a la part baixa de Can Tries. Caldra implantar
la senyalitzacid vertical i horitzontal requerida segons cada tipologia d’aparcament.
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Ambit XARXA DEL VEHICLE PRIVAT

Delimitacié de les places d’aparcament en via publica per a turismes i
camions

Accié 7

T5. Control de la Il-legalitat de I'aparcament. Per tal de millorar la seguretat viaria de tots els
usuaris de la via, cal augmentar la vigilancia policial per a vetllar per les conductes
d’estacionament a llocs no estipulats com a tal, i incrementar-ne les sancions.

Les propostes d’ordenaci6 es grafien al planol de propostes adjunt al final del document.

Cronograma:
TASCA 2018 2019 2020 2021
T1/13/14
T2
T5
Pressupost:
TASCA CONCEPTE cost
T1/T3/T4 Arranjament dels espais 50.000€
Acarrecdel
T2 Arranjament dels espais carrec ce a

urbanitzacié
T5 Gestid i control organitzatiu

101



Ambit XARXA DEL VEHICLE PRIVAT

Acci6 8 Senyalitzacié d’orientaci6 des de la xarxa primaria

Objectiu:

Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben connectades.
Descripcié:

Es proposa revisar la senyalitzacié d’orientacié cap als PAEs.

Tasques:

T1. Portes d’entrada: pretenen disminuir la velocitat en el tram d’accés al PAE, per fer més segura
la incorporacié o sortida a la xarxa viaria. La mesura es basa en incorporar senyalitzacid
horitzontal i vertical de limitacié de velocitat a la xarxa viaria primaria, entorn accessos principals
dels PAE. Aquesta mesura ja existeix a Can Mir.

T2. Senyalitzacié cap als PAE des de la xarxa viaria. Aquesta mesura va dirigida a Can Mitjans, on
es proposa incorporar un tétem a l'interior de la illeta d’entrada al carrer de la Ciencia. De manera
esquematica haura d’orientar als conductors cap als PAE de Can Mitjans (sector 2}, can Miri La
Bobila. Amb aquesta mesura també caldra completar la senyalitzacié d’orientacid a la rotonda de
la B-245 iindicar els dos sectors de Can Mitjans.

T3. Senyalitzacid cap als aparcaments i equipaments (deixalleria, centre de recursos, ITV).

A tots el PAE es recomana senyalitzar la ubicaci6 de les bosses d’aparcament, com per exemple
s’ha fet a La Bobila. En el cas de Can Tries, es recomana també senyalitzar els equipaments
d’'interés municipal i supramunicipal com ara la deixalleria i la ITV.

T4. Senyalitzacié dels itineraris més convenients pels vehicles pesants (Can Tries). Tant per
entrar i sortir del PAE en totes direccions, com per accedir a algunes de les activitats més
sol'licitades d’aquest poligon resulta convenient senyalitzar els itineraris més recomanables per
a vehicles pesants. Per reforgar la mesura, I'ajuntament pot fer difusié dels itineraris permesos
dels vehicles pesants.

Les propostes de senyalitzacié es representen als planols de propostes adjunts al final del
document.

Cronograma:
TASCA 2018 2019 ‘ 2020 2021
T1/12
13/14
Pressupost:
TASCA CONCEPTE cost
T1 Portes d’entrada 2.000€
T2 Senyalitzacié PAES Can Mitjans 1.000€
13/T4 Senyalitzaci itineraris 2.000€
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5.6 PROPOSTES D’ACTUACIONS EN SEGURETAT VIARIA

Ambit SEGUERETAT VIARIA

Accié 9. Incorporar mesures millorar les cruilles i per reduir la velocitat dins dels PAE

Objectiu:
Millores en cruilles i reduccio de la velocitat a determinats vials dels PAE de Viladecavalls.

Descripcié:

Millores en cruilles per augmentar la seguretat viaria i reducci6 de la velocitat de circulacié en
determinats punts dels PAE. Es proposa que tots els vials que conformen la xarxa del PAE tinguin
la velocitat limitada a 30 km/h per millorar la seguretat viaria de la via. En el cas de l'avinguda del
Ferrocarril, que és una via disposara de carril bici, es proposa reforgar restriccions de 30 km/h,
doncs es tracta d’un vial llarg i rectilini, condicions que propicien 'augment de velocitat, tot i que
ja existeixen elements reductors de velocitat.

Tasques:
T1. Millorar el disseny de cruilles i reduccié de la velocitat. Es proposa:

e Construccié d'un pas de vianants elevat a I'entrada del Carrer de la ciéncia (pas de
vianants desplagat cap a l'interior del carrer).

*  Construccié d'un pas de vianants a la banda nord de la Rotonda d’accés al sector 2 de Can
Mitjans, per poder completar l'itinerari de connexid del PAE.

¢ Repintat general de les marques longitudinals.

T2. Limitacié de la velocitat s'indicara mitjangant la senyalitzacié vertical i horitzontal normativa
corresponent. L’actuacié comporta la instal-lacié de 4 senyals verticals.

» Ubicacié d’elements reductors de velocitat (esquena d’ase) a cada costat del pas de
vianants i carril bici ubicats a I'avinguda del Ferrocarril, actualment només existeix en un
dels sentits de la marxa.

e Ubicacié d’elements reductors de velocitat(esquena d’ase) a cada costat del pas de
vianants del carrer de la Ciéncia que connectara amb el cami de Can Corbera

Cronograma:
TASCA 2018- 2019 2020
T1
T2
Pressupost:
TASCA CONCEPTE cost
T Millores en cruilles (passos de 5.000€ + Valorat en
vianants]) actuacio 1

T2 Esquena d’ase i senyalitzacid 4.600€
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5.7 PROPOSTES DE GESTIO

Ambit GESTIO DE LA MOBILITAT

Acci6 10 Informacid i ubicacid de les activitats.

Objectiu:
Millorar la informacié per I'usuari, facilitar 'orientaci6 fins a destinacid final.

Descripcié:
Es proposa millorar la informacié d’orientacié cap a les activitats dels PAEs. Els panells
d’'informacié de les empreses dels PAE poden complementar-se amb les noves tecnologies.

Tasques:

T1.Formacid per a empreses: geolocalitzar les activitats dins el PAE. Algunes experiéncies:

http://www.ccbages.cat/les-empreses-dels-poligons-aprenen-a-geolocalitzar-se-correctament-en-una-jornada-del-consell-

comarcal-i-lajuntament-de-manresa/
http://www.staperpetua.cat/menu-principal/treball/Crear%20una%20empresa/activitats/geolocalitza2019t-els-teus-clients-mes-

propers-t2019estan-buscant

Cronograma:

TASCA 2018 2019 ‘ 2020 2021
T1

Pressupost:

CONCEPTE

Consultar cataleg

T1 Jornada de formacié DIBA
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Ambit GESTIO DE LA MOBILITAT

Acci 11. Incorporar bonificacions de mobilitat sostenible en les ordenances fiscals

Objectiu:
Incrementar els modes de desplagament més sostenibles i de menor impacte als PAE.

Descripcié:
Les ordenances fiscals del municipi poden suposar una mesura per incentivar una mobilitat més
sostenible 0 amb un menorimpacte sobre el medi.

Tasques:

T1. Establir bonificacions en la part municipal de I'lAE, per a
aquelles empreses que realitzin o disposin d'un Pla de
Desplagament d’Empresa (PDE) i que en demostrin la seva
aplicacié ('exemple de Sant Cugat del Vallés és un bon referent).

T2. Establir bonificacions en algunes de les taxes municipals per
a aquelles empreses que facin el repartiment amb bicicleta o
vehicle eléctric.

Cronograma:
TASCA 2018 2019 2021
1
T2
Pressupost:

CONCEPTE

Organitzatiu/
T1/T2 Bonificacions técnic(la seva
implementacic)
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5.8 QUADRE RESUM DEL COST | PRIORITZACIO DE LES ACTUACIONS ALS PAE DE VILADECAVALLS

N . DESCRIPCIO | PRESSUPOST PRIORITAT PERIODICITAT
AMBIT/ACCIO/TASCA - \ < OBSERVACIONS
RESUM DESCRIPCIO COST (£) 2018 2019 2020 DE L'ACCIO
Tasca 1 Nous passos vianants 16.800 € 16.800
Tasca 2 Completar senyalitzacié ViH 215€ 215
Accié 1
Tasca 3 Nous trams de vorera 22.000€ 22.000
Tasca 4 Reurbanitzar Can Mir No valora
Tasca 1 Condicionar itinerari Bobila Jate
pressupost
AEE Tasca 2 Condicionar itienrari Can Corbera Inclos.en rt.e:
urbanitzacié
Tasca 3 Condicionar itinerari Can Mitjans 15.000€ 15.000
Acci6 3 Tasca 1 Carril bici Can Tries 35.000€ 35.000
Tasca 2 Vorera Vici Can Mitjans 20.000€ 20.000
Acci6 4 Tasca 1l Aparcament bici 2.700€ 2.700
ccié
I Tasca 2 Comunicacid xarxa bici Organitzatiu Periodica
Tasca 1 Noves parades a demanda M1
Tasca 2 Informacié nova oferta .
Per determinar
Tasca 3 Perllongament L5 Terrassa
Tasca 4 Bus llangadora compartit
Tascal Nous sentits de circulacié 40.000€ 20.000 20.000
Tasca 2 Carrer en cul-de-sac 10.000€ 5.000 5.000
Tasca 1 Ordenar aparcament La Bobila 50.000 € 25.000 25.000
Tasca 2 Ordenar aparcament Can Mir A ca.rrec -
urbanitzacié
P i6d
Tasca 3 Ordenar aparcament Can Mitjans rggoorgl[; € Inclos en Inclos en
. T1 T1
Tasca 4 Ordenar aparcament Can Tries Proporcié de
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AMBIT/ACCIO/TASCA

DESCRIPCIG | PRESSUPOST

- PRIORITAT PERIODICIT,AT OBSERVACIONS
RESUM DESCRIPCIO CoST (€) 2018 2019 2020 | DEL'ACCIO
50.000¢€
Tasca 5 Control indisciplines Organitzatiu Periodica
Tasca 1 Senyalitzacié Portes Entrada 2.000€ 2.000
Tasca 2 Senyalitzacié orientacié 1.000€ 1.000
Tasca 3 Senyalitzacié pki equipaments 1.000€ 1.000
Tasca 4 [tineraris pesants 1.000€ 1.000
Tascal Millores a cruilles 5.000€ 5.000
Tasca 2 Limitacio de velocitat 4.600€ 2.300 2.300
Tasca 1 Formacié a empreses Cataleg DIBA
Tasca 1 Bonificacions en IAE Organitzatiu Periodica
Tasca 2 Bonificacions en taxes municipals Organitzatiu Periodica

TOTAL

226.315€

115.015¢€

109.300€
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ANNEXO0S

ANNEX I. INFORMACIG AUTOBUS M6 | M1

E Viladecavalls - Terrassa

M6 Horaris de dilluns a divendres no festius
Terrassa. Estacio d'autobusos 630 7:30 230 930 1030 11:30 12:30 1400 1530 1630 1730 18:30 19:30 2030
Terrassa. Salesians - Parc Desinfeccid 6:34 7:34 834 9334 10:34 11:34 12:34 1404 1534 1634 17:34 18:34 19:34 20:34
Viladecavalls. Tendera 6:35 7:35 835 935 10:35 1135 1235 1405 1535 1635 17:35 18:35 1935 2035
Viladecavalls. Zona Esportiva 636 736 836 9356 1036 11:36 1236 1406 1536 1636 1736 1836 1936 2036
Viladecavalls. CC Paco Cano 638 7:38 838 938 1038 11:38 12:38 14:08 1538 1638 1738 18:38 19:38 2038
Viladecavalls. Rosa dels Vents 6:40 740 8140 9140 1040 1140 12:40 1410 1540 1640 17:40 18:40 1940 20:40
Viladecavalls. Av. del Ferrocarril 6:41 741 841 941 10041 1141 1241 1411 1541 1641 17:41 1841 1941 2041
Viladecavalls. Av. de la Tramuntana [[J 6:42 7:42 842 942 1042 1142 1242 1412 1542 1642 1742 1842 1942 2042
Viladecavalls. Pl. del Comerg 644 744 844 944 1044 1144 14:14 1544 1644 17:44 18:44 1944 20:44
* Viladecavalls. IES 649 749 849 949 1049 1149 14:19 1549 16149 1749 1849 1949 2049
* Viladecavalls. Pol. Ind. Can Mitjans 650 750 850 950 1050 1150 14:20 1550 1650 17:50 18:50 1950 2050
Viladecavalls. Can Corbera 651 751 851 951 1051 1151 14:21 1551 1651 1751 1851 1951 2051
Viladecavalls. Estacid Viladecavalls | 652 752 852 952 1052 1152 14:22 1552 16:52 17:52 1852 1952 20:52
Viladecavalls. La Creusta 6:53 7:53 853 953 1053 1153 1423 1553 1653 1753 1853 1953 20553
Viladecavalls. Cementiri 654 754 854 954 1054 1154 14:24 1554 16:54 1754 18:54 1954  20:54
Viladecavalls. Matadepera / Barcelona 655 755 855 955 1055 1155 1425 1555 1655 17:55 1B:55 1955 2055
Viladecavalls. C. de Barcelona 657 757 &57 957 1057 1157 14:27 1557 1657 17:57 1857 1957 2057
Viladecavalls. Església 658 758 858 958 1058 1158 14:28 1558 1658 17:58 1858 1358 20:58
Viladecavalls. Pl. de la vila 700 800 900 1000 11:00 12:00 14:30 17:00 18:00 19:00 2000 21:00
Viladecavalls. Biblioteca 7:01 801 901 1001 1101 1201 14:31 17:01 1801 19:01 20001 2101
Viladecavalls. L'Era 7:02 802 902 1002 1102 12:02 14:32 1702 1802 1902 2002 21:02
Viladecavalls. Els Pinets 703 803 903 1003 1103 12:08 14:33 1703 1803 1903 2003 2103
Viladecavalls. Les Obagues 705 805 905 10:05 11:05 1205 14:35 17:05 18:05 19:05 2005 2105

* Només es realitzara la parada si algun viatger ho sol-licita.

Viladecavalls - Terrassa

Viladecavalls. Les Obagues 705 805 905 1005 1105 12:05 1305 14:35 1605 1705 1805 1905 2005 2105
Viladecavalls. Els Pinets 706 806 906 10:06 11:06 1206 13:06 14:35 1606 17:06 1806 1906 20:06 21:06
Viladecavalls. L'Era 7:07 807 907 1007 1107 1207 1307 1437 1607 17:.07 1807 1907 2007 21:07
Viladecavalls. Orenetes 708 808 908 1008 1108 1208 1308 1438 1608 1708 1808 1908 2008 2108
Viladecavalls. IES 710 810 910 10:10 1110 12:10 1310 14:40 1610 17310 1810 1910 20:10 21010
Viladecavalls. Pol. Ind. Can Mitjans 710 810 910 1010 11110 1210 1310 1440 16310 17:10 1810 1910 200110 2110
Viladecavalls. Av. de la Tramuntana [ 14:45

Terrassa. Salesians - Parc Desinfeccid 7:14 8:14 914 10:14 1114 12:14 1314 1455 1614 17:14 1814 1914 20014 21714
Terrassa. Estacid d'autobusos 7:20 820 920 10:20 1120 12:20 13:20 1500 1620 1720 1820 1920 20:20 21:20

Els horaris de pas sén orientatius | poden estar condicionats al transit.
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aDlesa 5 Bellaterra
aWazarisses

a Ullastrell @

a Matadepera

nia parcialment adaptada. Contacteu amb nosaltres almenys 24 hores abans del vostre viatge.

Data de creacid: 25/08/2016.
Horaris valids a partir del 12/09/2016,

Viladecavalls
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Olesa de Montserrat - Terrassa - Bellaterra

Horaris de dilluns a divendres laborales (excepte agost)

Olesa de Montserrat - Terrassa - Bellaterra

Olesa de M. Residéncia Santa Oliva 6:55 7:55 11:00 13:30 20:00
Olesa de M. Rotonda Closos 6:57 7 11:02 13:32 20:02
Olesa de M. P1. Oli 7:00 8:00 11:05 13:35 20:05
Olesa de M. Ctra. de Terrassa/Pintor Fortuny 7:03 8:03 11:08 13:38 20:08
Viladecavalls. Ctra. d'Olesa / C/ Major 7:15 8:15 11:20 13:50 20:20
Terrassa. Estacid d'autobusos 7:25 8:25 11:30 14:00 20:30
* Bellaterra Universitat Autonoma FGC t - 8:58 - 14:28 20:58
* Bellaterra Universitat Autbnoma Eix Central - 8:59 - 14:29 20:59
* Bellaterra UAB Medicina - CC Comunicacid - 9:00 - 14:30 21:00

Bellaterra - Terrassa - Olesa de Montserrat

* Bellaterra Universitat Autonoma FGC ﬁ - - - 14:30 - 20:58
* Bellaterra Universitat Autdnoma Eix Central - - - 14:31 - 20:59
* Bellaterra UAB Medicina - CC Comunicacio - - - 14:32 - 21:00
Terrassa. Estacié d'autobusos 07:30 10:30 12:00 15:00 18:25 21:30
Viladecavalls. Ctra. d'Olesa / C/ Major 07:40 10:40 12:10 15:10 18:35 21:40
Olesa de M. Ctra. de Terrassa/Pintor Fortuny 07:52 10:52 12:22 15:22 18:47 21:52
Olesa de M. P1. Oli 07:55 10:55 12:25 15:25 18:50 21:55
Olesa de M. Rotonda Closos 07:58 10:58 12:28 15:28 18:53 21:58
Olesa de M. Residéncia Santa Oliva 08:00 11:00 12:30 15:30 18:55 22:00

Data de creacid: 08/09/2015
* Recorregut a Bellaterra: Facultat de Cigncies, Psicologia, Ciencies de I'Educacio, Dret, Medicina.
* Només circula els dies lectius de la Universitat.
No circula els festius. No circula el mes d'agost.

Linia parcialment adaptada. Contacteu amb nosaltres almenys 24 hores abans del vostre viatge.
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ANNEX II. CARTOGRAFIA DE LES PROPOSTES

En fitxer adjunt independent
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ANNEX VII. REPORTATGE FOTOGRAFIC

PAE LA BOBILA

Taula 1 Panell informatiu.

Taula 3 Entrada al PAE La Bobila

Taula 5 Plaga reservada per a PMR Taula 6 Espais reservats per a CiD
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Taula 7 Ndmero de carrer de les naus Taula 8 Vial de sentit Gnic

Taula 9 Vegetaci6 ocupant la vorera Taula 10 Futura connexié Cami a la Bobila

Taula 11 Bosses d’aparcament als extrems del PAE Taula 12 Vehicles ocupant Pinterior de parcel-les
buides
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PAE CAN MIR

Taula 13 Cases de Ca Mir Taula 14 Panell informatiu

Taula 15 Esquerdes al paviment Taula 16 Espais d’aparcament privat

Taula 17 Vorera en mal estat Taula 18 Vorera ocupada per vehicles
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Taula 22 Operacions de CiD al carrer

Taula 23 Voreres envaides Taula 23 Operacions de CiD al carrer dificultant la
circulacié
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Taula 24 Il-legalitats d’aparcament en vorera Taula 25 Trams sense urbanitzar

PAE CAN MITJANS

Taula 26 Parada bus Can Mitjans sentit Terrassa Taula 27 Parada bus IES sentit Viladecavalls.

Taula 28 Accés al PAE Can Mitjans -
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Taula 30 Usuaris de la bicicleta

Taula 34 Mobiliari malmés al c. De la Ciéncia Taula 35 Aparcament il-legal en vorera
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By

Taula 36 Estacié de Rodalies de ila
obres)

Taula 37 Parada bus M6 i connexié Cami Can Corbera

PAE CAN TRIES

Taula 38 Voreres ocupades per camions " Taula 39 Remolcs aparcats al carrer
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Taula 40 Interseccid c. Miquel Servet — Av. Ferrocarril

Taula 42 Vialitat d’amplada generosa al c. Narcis Taula 43 Amplada de carrils que convida a altes
Monturiol velocitats

’

Taula 44 Reserva d’estacionament per a PMR Taula 45 Remolcs aparaia la via en trams no
permesos
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4
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Taula 46 Placa de carrer no llegible Taula 47 Itinerari pesants, poca uniformitat en
senyalitzacié d’orientacié

Taula 48 Panell informatiu

Taula 7 llleta cruilla Av. Ferrocarril — c. Ramon Llull Taula 51 Remolcs aparcats que impedeixen doble
sentit de circulacié
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¢ T+34938515055
~ info@lavola.com
. www.lavola.com

¢ Rbla. Catalunya 6, pl. 2, 08007 Barcelona
- Av. de Roma 252, 08560 Manlleu - Barcelona

C. Preciados 44, 28013 Madrid
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Proposta de senyalitzacid

Proposta de sentits de circulacié

@ Senyal de direccié prohibida =€@=§»= Doble sentit

== Sentit Unic

Fonts:

Propostes de circulacié
LAVOLA

Cartografia de referéncia
Base Topografica (e. 1:5M)
@INSTITUT CARTOGRAFIC | GEOLOGIC
DE CATALUNYA
Limit municipal

Base municipal (e. 1:50M)
©INSTITUT CARTOGRAFIC | GEOLOGIC
DE CATALUNYA

Projecci6 Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,

sobre I'el-lipsoide Internacional, ETRS89, basat en I'el-lipsoide GRS80,

amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.

E 1:2.000 aDINA3

ESTUDI DE MOBILITAT DELSPOLIGONS

INDUSTRIALS DE VILADECAVALLS

PROPOSTES D'ORDENACIO DE
LA CIRCULACIO | LA SENYALITZACIO
-- Can Mir --

Realitzacié: ., Desembre de 2017
Ajuntament de IaVOIa
Viladecavalls cosostenibilitat




Projecci6 Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,

Proposta de senyalitzacid

Totem orientacid
Completar senyal orientacio
- Tram amb mecanismes de control de velocitat

Porta Entrada (velocitat 50 km/h i senyalitzacio)

Fonts:

Propostes de circulacié
LAVOLA

Cartografia de referéncia
Base Topografica (e. 1:5M)
@INSTITUT CARTOGRAFIC | GEOLOGIC
DE CATALUNYA
Limit municipal

Base municipal (e. 1:50M)
©INSTITUT CARTOGRAFIC | GEOLOGIC
DE CATALUNYA

sobre I'el-lipsoide Internacional, ETRS89, basat en I'el-lipsoide GRS80,
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.

E 1:2.500 aDINA3
| e S pa [ P E—— -

ESTUDI DE MOBILITAT DELSPOLIGONS
INDUSTRIALS DE VILADECAVALLS

PROPOSTES D'ORDENACIO DE
LA CIRCULACIG | LA SENYALITZACIO
-- Can Mitjans --

Realitzacio:

Desembre de 2017

Ajuntament de I aVO Ia




/ N S
\ \ o
\\ W= =L N \
~- N
— ~ \ \,J .
/ Z [ h

/

Desembre de 2017

|avola

cosostenibilitat

ESTUDI DE MOBILITAT DELSPOLIGONS
PROPOSTES D'ORDENACIO DE

7

LA CIRCULACIO I LA SENYALITZACIO
-- Can Tries --

Ajuntament de
Viladecavalls

¢

INDUSTRIALS DE VILADECAVALLS

Realitzacio:

i

cional, ETRS89, basat en I'el-lipsoide GRS80,

Itituds a nivell del mar a Alacant i
gituds al meridia de Greenwich.

Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
E 1:3.500 aDINA3
20 40 60

Projecci6 Universa
sobre I'el-lipsoide Intern:
amb origen d"
origen de lo

0

@INSTITUT CARTOGRAFIC | GEQOLOGIC

©INSTITUT CARTOGRAFIC | GEOLOGIC
DE CATALUNYA

DE CATALUNYA
Base municipal (e. 1:50M)

LAVOLA
Cartografia de referéncia
Base Topografica (e. 1:5M)

Propostes de circulacié
Limit municipal

Fonts:

Porta Entrada (velocitat 50 km/h i senyalitzacio)

Proposta de sentits de circulacié
- Cul de sac amb senyalitzacid pertinent

=@ Doble sentit
== Sentit Unic

Itinerari entrada / sortida de pesants

Senyal de direccioé prohibida
€ senyalitzacio ITV / Deixalleria

=

- Tram amb mecanisme de control de velocitat

e

Proposta de senyalitzacid




Proposta de senyalitzacio

Porta Entrada (velocitat 50 km/h i senyalitzacid)

Fonts:

Propostes de circulacié
LAVOLA

Cartografia de referéncia
Base Topografica (e. 1:5M)
@INSTITUT CARTOGRAFIC | GEOLOGIC
DE CATALUNYA

Limit municipal
Base municipal (e. 1:50M)
@INSTITUT CARTOGRAFIC | GEOLOGIC
DE CATALUNYA

Projecci6 Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,

sobre I'el-lipsoide Internacional, ETRS89, basat en I'el-lipsoide GRS80,

amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.

E 1:2.000 aDINA3

ESTUDI DE MOBILITAT DELSPOLIGONS

INDUSTRIALS DE VILADECAVALLS

PROPOSTES D'ORDENACIO DE
LA CIRCULACIO | LA SENYALITZACIO
-- La Bobila --

Realitzacié:

Viladecavalls

Q Ajuntament de |aVO|a

Desembre de 2017
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Propostes

@ Pas de vianants amb senyalitzacio associada

Fonts:
Propostes de circulacié
LAVOLA

Cartografia de referéncia

Base Topografica (e. 1:5M)
@INSTITUT CARTOGRAFIC | GEOLOGIC
DE CATALUNYA

Limit municipal
Base municipal (e. 1:50M)
@INSTITUT CARTOGRAFIC | GEQOLOGIC
DE CATALUNYA

Projecci6 Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'el-lipsoide Internacional, ETRS89, basat en I'el-lipsoide GRS80,
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.

E 1:2.000 aDINA3

0 20 40 60 N

ESTUDI DE MOBILITAT DELSPOLIGONS

INDUSTRIALS DE VILADECAVALLS

PROPOSTES DE LA XARXA DE
VIANANTS,BICICLETESI T.P.
-- Can Mir --

Realitzacié:

Desembre de 2017

ey
@ Ajuntament de IaVOIa

Viladecavalls cosostenibilitat
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